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m U\VODNI SLOVO

Vazeni Ctenafi a milovnici dopravy,

drzite v ruce nové vydani Ro¢enky dopravy Praha. Rok 2024 byl pro Prahu
rokem velkych dopravnich projektd, které prispgji ke zkvalitnéni dopravy
a zlepSeni zivota v hlavnim mésté. Praha se musi vyvijet a reagovat na rostouci
naroky obyvatel i navétévnikd, a proto jsme se zamérili na strategické investice
do dopravy, které zajisti moderni a udrzitelné mésto pro budoucnost. Chceme,
aby Praha smérovala ke koncepci patnactiminutového mésta, kde jsou potreby
uspokojovany v dochazkové vzdalenosti. Podporujeme vSechny mody dopravy
a pribézné investujeme do jejich rozvoje. V aplikaci PID Litacka si cestujici

mohou naplanovat nejvyhodnéjsi trasu s vyuzitim rdznych druht dopravy diky
unikatnimu vyhledavadi tras nové generace.

Pro efektivni dopravni politiku je klicova koordinace s méstskymi ¢astmi a to nejen pfi dostavbé okruh, ale
predev8im u velkych planovanych rekonstrukci, jakym byla napfiklad rekonstrukce Barrandovského mostu,
a u dalSich projektl, které mohou mit vliv na dopravu. V nasem Usili se opirame predevsim o fakta a ¢isla od
dopravnich inzenyr( a je potvrzeno, Ze tato data based politika se jednoduse vyplaci. Véfim, Zze spole¢nym Usilim
muzeme dosahnout spolehlivé MHD a plynulejsi IAD dopravy.

Posileni hromadné dopravy je kli¢ové pro FeSeni pretizenych silnic. Cestujici by méli byt motivovani k tomu
presednout z aut do MHD. Stavime metro D, které se stane patefni dopravni osou pro propojeni centra s jiznimi
oblastmi Prahy. Probiha také priibézna modernizace stavajicich stanic metrais ohledem na jejich bezbariérovost.
Bézi soutéz na zamér automatizace linky metra C.

Praha zaZiva tramvajovy boom. Zprovoznili jsme nové tramvajové trati do Slivence, LibuSe a Dé&diny a zarover
jsme prodlouzili spojeni ke stanici metra Pankrac. DalSi stavebni povoleni mame na tramvajové trati Po¢ernicka,
Malovanka—-Strahov, OlSanskd—Habrova, Libu§-Nové Dvory, a TT Muzeum. Odstartovali jsme tézZ revitalizaci
a vystavbu nové tramvajové trati v horni &asti Vaclavského namésti. Ve vyrob& jsou nové tramvaje Skoda ForCity
Plus 52T - prvni kus na pilotni testovani dorazi do Prahy uz brzy. Pfisti rok touhle dobou dokongime stavbu
Dvoreckého mostu, ktery bude souéasti tramvajového okruhu. Zprovoznili jsme trolejbusovou trat na letisté do
Cakovic a Migkovic.

Spole¢né se StredoCeskym krajem také soutéZzime nové vlaky. Jednad se o zakazku cenové srovnatelnou
s ndkupem stihacek F-35. Dulezita je pro nas i udrzitelnost v dopravé. Rozvijime cyklistickou infrastrukturu, aby
meli lidé k dispozici 8irsi $kalu moznosti nebo inovativnich tras. Nejednéa se o Zzddné vymezovani se vGci fidic¢am.
Opravu Barrandovského mostu jsme Uspésné dokondili o rok dfive, nez bylo plvodné planovano. Motoristé uz
ném mohou jezdit naprosto bezpecné - most byl totiz roky v havarijnim stavu. Diky tomu se mizeme pfipravovat
na dalSi klicové rekonstrukce v pfistim roce. Dokongeni vnitfniho a vnéjSiho okruhu zajisté ¢astec¢né uvolni
dopravu v okrajovych méstskych ¢astech. Bylo by ale naivni si myslet, Ze vystavba vnéjSiho okruhu néjak zasadné
utlumi dopravu v centru mésta, ktera je predevsim cilova, nikoli tranzitni. V Praze se potykame také s meziro¢nim
narlstem aut. Vime, Ze vystavba dopravni infrastruktury trva pfili§ dlouho, a proto délame maximum, bychom tyto
procesy zrychlili a zefektivnili.

Chci podékovat vSem, ktefi se podileji na rozvoji dopravy v Praze. Spoleéné sméfujeme k moderni a udrzitelné
dopraveé, ktera bude slouzit vSem.

V Praze dne 30. ¢ervna 2025

MUDr. Zdenék HFib
nameéstek primatora Hlavniho mésta Prahy
pro oblast dopravy
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Vazeni ¢tenafi,

rok 2024 byl v oblasti dopravy v Praze obdobim dal$iho rozvoje a kli¢ovych
investic do dopravni infrastruktury. Tento trend naplfovala i Technicka sprava
komunikaci. Nadéle aktivné zlepSujeme kvalitu dopravni infrastruktury,
podporujeme bezpeénost vdech typl dopravy a spolehlivost mé&stské hromadné
dopravy. V&fim, ze kroky, které jsme podnikli, pfispé&ji k tomu, aby se Praha stala
chytrym a udrzitelnym méstem odpovidajicim pozadavk{m 21. stoleti.

Dilezitou soucasti nasich aktivit byly investice do rekonstrukci kliGovych
dopravnich tepen. Odvaznym slou¢enim dvou etap rekonstrukce
Barrandovského mostu se nam podafilo takto vyznamné omezeni zkratit
o cely rok. Kromé toho jsme opravili komunikace napfiklad v ulicich Korunovaéni, Hartigova a na dalSich
frekventovanych mistech. Zasadni investici byla stavba dlouho o&ekavaného podchodu pod komunikaci

pro obyvatele i navstévniky hlavniho mésta.

Jednim z kliGovych cild bylo posileni vyznamu modrozelené infrastruktury, ktera se stala nedilnou souéasti véech
nasich projektl. Proto jsme pokracovali ve vysadbé novych, odolnych stromoradi, ktera nejen zlep8uji pragnost
a mikroklima, ale také zvySuji estetickou hodnotu naSeho mésta. Krasnym pfikladem bylo nové stromoradi na
Ovocném trhu nebo obnova stromoradi na Strossmayerové namésti.

Dalsi kliGovou oblasti, které jsme se intenzivné vénovali, byla podpora udrzitelnosti v dopravé — budovani novych
cyklostezek, které roz8ifuji moznosti pro cyklistickou dopravu, celé fada projektd pro pési, kde v ramci projektd
BESIP nebo Prahou bez bariér vznikaly projekty bezpecénych pfistupl ke $koldm nebo bezbariérové Upravy
zastavek autobus( nebo tramvaiji a spousta dalSich dllezitych Gprav kli¢ovych pésich tras.

Kromé toho jsme se zaméfili na rozvoj parkovani ve mésté. Zjednodusili jsme moznosti online platby za parkovani
i na vS8ech nami spravovanych parkovistich a zavedli jsme jednotny graficky vizual.

Doprava v Praze se neustéle vyviji a my délame maximum pro to, aby byla co nejefektivnéjsi a nejprivétivé;jsi pro
vSechny. Dékuji v§em, ktefi se na téchto projektech podileji, a preji vam pfijemné &teni Ro¢enky dopravy 2024.

V Praze dne 30. Eervna 2025

PhDr. Filip Hajek
predseda predstavenstva a generalni feditel
Technické spravy komunikaci hl. m. Prahy, a. s.
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ZAKLADNI
UKAZATELE

Il 1.1 VYBRANE UDAJE O HLAVNIM MESTE PRAZE K 31. 12. 2024

Rozloha mésta 496 km?
Pocet obyvatel 1397 880
Celkova délka komunikaéni sité 4095 km
ztoho ve spravé TSK, a. s. 2351 km
ve spravé jinych spravct 1744 km
Pocéet mostnich objektd na komunikaéni siti ve spravé TSK, a. s. 630 + 71*
z toho mostnich objektl pfes Vitavu a Berounku 32+3
podchodt 125 + 6**
Poé&et automobilovych tuneli (celkova délka 14 km) 11
Plocha chodniki ve spravé TSK, a. s. 845 ha
Pocet motorovych vozidel 1326 255
z toho pocet osobnich automobild 1056912
Stupen motorizace (vozidel na 1 000 obyvatel) 949
Stupei automobilizace (osobnich automobild na 1 000 obyvatel) 756
Délka sité metra 65,4 km
Délka sité tramvaji 148,8 km
Délka sité méstskych a pfiméstskych autobust na Gzemi Prahy 897,6 km
Dopravni vykony prostiedkt PID na Gtzemi Prahy (metro, tramvaje, autobusy, vliaky)
za priimé&rny pracovni den 0,7 mil. vozokm
za rok 210,5 mil. vozokm
Pocet svételnych signalizaénich zarizeni 682
ztoho samostatnych prfechodd pro chodce 149
Dopravni vykony automobilové dopravy na celé komunikaéni siti
za priimérny pracovni den 23,3 mil. vozokm
za rok 7,3 mld. vozokm

Délba prepravni prace - motorova doprava

(dle poctu cest obyvatel Prahy a Stredoéeského kraje na izemi mésta za pracovni den)***

hromadna doprava 59 %
automobilova doprava 41 %
Délba prepravni prace — motorova i nemotorova vozidla
(dle poétu cest obyvatel Prahy a Stredo¢eského kraje na izemi mésta za pracovni den)***
hromadné doprava 37 %
automobilova doprava 25 %
kombinace hromadné a automobilové dopravy 2 %
cyklisté 1 %
pésky 35 %
Poéet evidovanych dopravnich nehod 11524
Pocet zranéni pfi dopravnich nehodach 2210
smrtelnych 21
tézkych 183
lehkych 2006
Relativni nehodovost (poéet nehod na 1 milion ujetych vozokilometri) 1,6

*Celkem 71 mostnich objekti na smérové rozdélenych komunikacich méa spole¢nou spodni stavbu a samostatné nosné konstrukce.
** Sest podchodi méa zdvojenou konstrukci.
*** (Jdaje jsou pfevzaty z prizkumu dopravniho chovéni obyvatel Prahy a Stiedodeského kraje z roku 2021, podrobnosti byly uvedeny
v Roéence dopravy 2021.
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I 1.2 POROVNANI PRAHY S CESKOU REPUBLIKOU

Porovnani dle rozlohy, poétu obyvatel a stupiiti motorizace a automobilizace

Praha CR Praha/CR (%)

Rozloha (km?) 496 78870 0,6
Pocet obyvatel (mil.) 1,398 10,910 12,8
Pocet motorovych vozidel (tis.) 1326 9095 14,6

z toho osobni automobily (tis.) 1057 6 685 15,8
Stupen motorizace motorovych vozidel na 1 000 obyvatel 949 834 -

pocet obyvatel na 1 motorové vozidlo 1,1 1,2 -
Stupen automobilizace osobnich automobilt na 1 000 obyvatel 756 613 -

podet obyvatel na 1 osobni automonbil 1,3 1,6 -

Porovnani dopravnich vykont v letech 1990-2024 (mil. vozokm/priamérny pracovni den, 0-24 h)

Rok Praha* CR**
1990 73 80,9
2000 16,6 131,2
2010 22,2 140,9
2020 215 158,0
2022 22,8 178,2
2023 23,2 182,8
2024 23,3 188,2***
Index 2024/1990 (%) 319,2 232,6%**
Index 2024/2023 (%) 100,4 103,0%**

*celd komunikacéni sit ** dalnice a silnice 1., 2. a 3. tfidy véetné useku na Gzemi Prahy ***predbézny Gdaj

Porovnani poétu registrovanych vozidel v letech 1961-2024

Praha Ceska republika (do roku 1971 Ceskoslovensko)
Rok Obyvatel Motorova vozidla Osobni automobily | Obyvatel Motorova vozidla Osobni automobily
(tis.) celkem % celkem % (tis.) celkem % celkem %
1961 1007 93 106 22 44 891 13 13746 1326 801 - 291 680 -
1971 1082 203519 48 133129 40 14419 2931629 - 1041137 -
1981 1183 367 007 86 284 756 85 10306 3449300 85 1872694 79
1990 1215 428 769 100 336 037 100 10365 4039606 100 2411 297 100
2000 1181 746 832 174 620 663 185 10 267 5230 846 129 3720316 154
2010 1257 928 769 217 699 630 208 10533 6 036 576 149 4 494 425 186
2020 1335 1160982 271 925716 275 10702 8243 499 204 6 095 702 2563
2022 1357 1258 144 293 1003728 299 10828 8668204 215 6 389 088 265
2023 1385 1302 089 304 1038948 309 10901 8912486 221 6 563 492 272
2024 1398 1326255 309 1056912 315 10910 9095407 225 6 684 769 277

100 % = rok 1990
Do roku 2001 byly tidaje o po&tech registrovanych motorovych vozidel v Praze i v CR prebirany od Policie CR.

Vletech 2002-2011 byly Gdaje pfebirany od novych spravct téchto Gdaju, kterymi byly za Prahu magistrat hlavniho
mésta Prahy, odbor dopravné&spravnich &innosti, a za CR ministerstvo dopravy, odbor dopravnéspravnich agend.

Pocinaje rokem 2012 jsou Gdaje pfebirany z centralniho registru vozidel (spravcem Gdajud je ministerstvo dopravy,
odbor silni¢nich vozidel).
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AUTOMOBILOVA
DOPRAVA

Il 2.1 VYVOJ MOTORIZACE A AUTOMOBILIZACE

Na uzemi Prahy se celkovy pocet registrovanych motorovych vozidel vyrazné zvySoval az do roku 1999, poté
se narlst zpomalil, ale poéinaje rokem 2012 zacal opét pocet registrovanych automobil( vyrazné stoupat,
a to az do roku 2019. Nasledné se tempo rdstu zmirnilo. Dal$i vyrazné&jsi vzestup byl zaznamenan az v roce
2021 a pokracoval i nasledujici roky, na jejichz koncich pfipadal v Praze jeden registrovany osobni automobil na

1,3 obyvatele.

Praha Ceska republika (do roku 1971 Ceskoslovensko)

Rok Stupen motorizace Stupen automobilizace Stupei motorizace Stupen automobilizace
vozidel na obyvatel na os. aut. obyvatel na vozidel na obyvatel na os. aut. obyvatel na
1000 obyvatel 1vozidlo na1000obyv. 1o0s.aut. | 1000obyvatel 1vozidlo na1000obyv. 1 o0s.aut.

1961 92 10,8 45 22,4 97 10,4 21 47,1
1971 188 5,3 123 8,1 203 4,9 72 13,8
1981 310 3,2 241 4,2 335 3,0 182 55
1990 353 2,8 276 3,6 390 2,6 233 43
2000 632 1,6 525 1,9 510 2,0 362 2,8
2010 739 1,4 557 1,8 573 1,7 427 2,3
2020 870 1,1 693 1,4 770 1,3 570 1,8
2022 927 1,1 739 1,4 801 1,2 590 1,7
2023 940 1,1 750 1,3 818 1,2 602 1,7
2024 949 1,1 756 1,3 834 1,2 613 1,6

VYVOJ STUPNE AUTOMOBILIZACE 1961-2024
800

700

600

500

400

300

200 -

podéet osobnich automobil na 1000 obyvatel

100 -

1961
1971
1981

V letech 2003-2007 pouzival prazsky spravce dat o poctu vozidel pro vypocet jiny algoritmus udavajici nizsi
hodnoty, od roku 2012 se Gdaje prebiraji z centralniho registru Ministerstva dopravy Ceské republiky.
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2.2 DOPRAVNI VYKONY A INTENZITA ,
AUTOMOBILOVE DOPRAVY V PRACOVNICH DNECH

V automobilové dopravé Ceské republiky zaujima hlavni mésto Praha zvlaétni postaveni, které se projevuje
v nadprimérné vysokych dopravnich vykonech i intenzitdch ve srovnani s jinymi ¢eskymi mésty nebo
s dalnicemi a silnicemi v extravilanu.

Zakladnim agregovanym ukazatelem vyvoje automobilové dopravy v Praze jsou dopravni vykony (ujeté
vozokilometry) na celé komunikaéni siti, které jsou sledovany od roku 1978. VSechny udaje o dopravnich
vykonech a intenzitach automobilové dopravy se vztahuji k obdobi 0-24 hodin prdmérného pracovniho dne
a jsou uvadény bez autobusl méstské hromadné dopravy.

V roce 2024 ujela motorova vozidla na celém Gzemi hlavniho mésta za obdobi 0-24 hodin primérného
pracovniho dne celkem 23,281 milionu vozokilometr(. Z toho podil osobnich automobild ¢inil 21,241 milionu
vozokilometrl, tj. 91 %. Automobilova doprava na Uzemi Prahy, méfena dopravnim vykonem na celé
komunikaéni siti, vi¢i roku 2019 postupné nejprve poklesla o 8 % (2020) a dal8i rok (2021) se vratila na
pfiblizné totoZznou Uroven, na které setrvala i v nasledujicich letech 2022 az 2024.

Dopravni vykony automobilové dopravy v Praze (cela sit, prGimérny pracovni den, 0-24 h)

Motorova vozidla celkem Z toho osobni Podil osobnich a dodévkovych
Rok a dodavkové automobily do 3,5 t automobilii do 3,5 t na celkovych
mil. vozokm % mil. vozokm % dopravnich vykonech (%)
1961 2,273* 31 1,273* 23 56
1971 5,061* 69 3,543* 65 70
1981 5,662 76 4,338 79 78
1990 7,293 100 5,848 100 80
2000 16,641 228 15,131 259 91
2010 22,205 304 20,435 349 92
2020 21,482 295 19,534 334 91
2022 22,813 313 20,771 355 91
2023 23,168 318 21,115 361 91
2024 23,281 319 21,241 363 91

100 % = rok 1990
* zpétny odhad podle trend( vyvoje intenzit na kordonech (dopravni vykony jsou v Praze sledovény aZ od roku 1978)

VYVOJ DOPRAVNICH VYKONU AUTOMOBILOVE DOPRAVY V PRAZE 1961-2024
(cela komunikaéni sit, primérny pracovni den, 0-24 h)
24
22

20
18
16
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10

mil. vozokilometri / 0-24 h

o N A O ©
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Vedle dopravnich vykonud slouzi ke zjistovani trendd vyvoje prazské automobilové dopravy také kordonova
sledovéni, coz jsou periodickd dopravni s&itani na mistech vytvarejicich uceleny kordon vSech vyznamnych
vstupnich komunikaci do vymezené oblasti. Vyvoj vnitroméstské dopravy je sledovan na tzv. centralnim kordonu,
ke sledovani vyvoje vnéjsi dopravy slouzi tzv. vnéjsi kordon.

SIRSi OBLAST CENTRA - CENTRALN{ KORDON

Na tzv. centralnim kordonu se zjiStuji intenzity automobilové dopravy na vjezdu do SirSiho centra hlavniho mésta,
coz je oblast vymezen4 pfiblizné Petfinem na zdpadé, Letnou na severu, Negrelliho viaduktem spolu s Riegrovymi
sady navychodé a VVy§ehradem na jihu, pfi¢emz tunely Strahovsky, Mrazovka a cely Tunelovy komplex Blanka jsou
vné centralniho kordonu. Do takto vymezené oblasti vjizdélo (jednosmérné) v roce 2024 za 24 hodin prdmérného
pracovniho dne 250 000 vozidel, z toho 238 000 osobnich automobild. Ve srovnani s pfedchozim rokem 2023 se
v oblasti vymezené centralnim kordonem automobilova doprava snizila o 0,2 %.

VNEJSi PASMO MESTA - VNEJSi KORDON

Podle sé&itani na tzv. vnéjSim kordonu, ktery vyjadfuje intenzitu automobilové dopravy na vstupech hlavnich
silnic a dalnic do souvisle zastavéného Gzemi metropole, pfijizdélo do Prahy (jednosmérnég) pres hranici tohoto
kordonu za 24 hodin prdmérného pracovniho dne celkem 358 000 vozidel, z toho 317 000 osobnich automobil{.
Meziro¢né na vné&jSim kordonu vzrostla automobilova doprava o 3,6 %.

Intenzita dopravy na centralnim a vnéjSim kordonu (pracovni den, oba sméry celkem, 0-24 h)

Centralni kordon Vnéjsi kordon
Osobni Osobni
Rok aaﬂ‘t’:i‘:g’i:f Nakladni Vozidla celkem aaﬂ::i‘::;f Nakladni Vozidla celkem
do3,5t do3,5t
pocet % pocet % pocet % pocet % pocet % pocet %
1961 76 000 18 35000 81 141000 29 15000 14 15000 41 40 000 26
1971 265 000 62 42000 98 314000 66 56 000 50 25000 68 85 000 b5
1981 272000 64 43000 100 321000 67 74 000 67 34 000 92 114000 74
1990 424 000 100 43000 100 479000 100| 111000 100 37 000 100 154 000 100
2000 653 000 154 25000 58 690000 144 | 334000 301 47 000 127 386 000 251
2010 598 000 141 14000 33 625000 130| 505000 455 58 000 167 572000 371
2020* - - - - - - 543 000 489 71 000 192 618000 401
2022 497 000 117 10000 23 518000 108| 580000 523 73 000 197 664 000 431
2023 480 000 113 9000 21 501000 105| 605000 545 77 000 208 691000 449
2024 475 000 112 6000 14 500 000 104 | 634 000 571 75000 203 716 000 465

* Kvali pandemii koronaviru byla v roce 2020 séitani na centralnim kordonu realizovana pouze na jedné tretiné obvyklého poctu
lokalit, a nelze je tak meziro¢né srovnavat.
100 % = rok 1990

VYVOJ INTENZITY DOPRAVY NA KORDONECH V PRAZE 1961-2024

(pramérny pracovni den, oba sméry celkem, obdobi 0-24 h)
700
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600
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400

300 -

200

tisic vozidel / 0-24 h
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Usek

Vozidel za den (0-24 h) celkem

1. Barrandovsky most 127 000
2. Brnénska v Useku Chodovec - pfipojka Chodov (dalnice D1) 125 000
3. Jizni spojka v iseku Chodovska -V korytech 124 000
4. Strakonicka v Useku Barrandovsky most — Dobfigska 122 000
5. Brnénska v iseku pfipojka Seberov - hranice mésta (dalnice D1) 121 000

NejzatizenéjSi mosty pres Vitavu a tunely na prazské komunikaéni siti v roce 2024

Vozidel za den

Vozidel za den

Most (0-24 h) celkem Tunel (0-24 h) celkem

1. Barrandovsky most 127 000 1. Dejvicky tunel 97 000

2. Hlavkav most 67 000 2. Brusnicky tunel 94 000
Radotinsky most 67 000 3. Zlichovsky tunel 92 000

4, most Barikadnikd 57 000 4. Bubeneésky tunel 88 000
Jiraskav most 43 000 Strahovsky tunel 88 000

Nejzatizenéjsi krizovatky na prazské komunikaéni siti v roce 2024

Mimouroviiova krizovatka

Vozidel za den

(0-24 h) celkem

Uroviiova kiizovatka

Vozidel za den

(0-24 h) celkem

1. 5. kvétna - Jizni spojka 204 000 1. Cernokostelecka — Pramyslova 69 000
2. Strakonicka - Barrandovsky most 179 000 Podébradska - Kbelska 67 000
3. Jizni spojka - Chodovska 154 000 3. Bélohorskéa - Kukulova 60 000
4. Primyslova - Jizni spojka 148 000 Kolbenova - Kbelska 60 000
5. Liberecka - Cinovecka 142 000 5. Legerova - Anglicka 59 000

Udaje o dopravnich intenzitach na jednotlivych Gsecich sledované komunikaéni sité hlavniho mésta Prahy pro
rok 2024 jsou k dispozici v tabulkové formé na webovych strankach Technické spravy komunikaci hl. m. Prahy, a. s.,
v sekci ,Dopravni inzenyrstvi“ a graficky na vnitfni strané obalky ro¢enky.

VYVOJ INTENZIT AUTOMOBILOVE DOPRAVY V PRAZE A V CR 1990-2024 (priimé&rny pracovni den)

rok 1990)

vyvoj v procentech (100 %
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Primérna obsazenost osobnich automobilli (osob na vozidlo)

Rok Centrum (centralni kordon) Vnéjsi pasmo (vnéjsi kordon) Praha celkem
1990 1,57 1,90 1,71
2000 1,37 1,49 1,44
2010 1,30 1,30 1,30
2020 1,30 1,30 1,30
2022 1,30 1,30 1,30
2023 1,33 1,35 1,33
2024 1,33 1,35 1,33

Il 2.3 SKLADBA A CASOVE VARIACE DOPRAVNIHO PROUDU VOZIDEL

Ve skladbé dopravniho proudu vyrazné prevazuji osobni automobily. Z hlediska uzemniho rozlozeni se podil
osobnich automobild v dopravnim proudu zvySuje smé&rem k centru mésta. V roce 2024 tvofil na centralnim
kordonu 95% podil, na vnéj$im kordonu to bylo 89 % a v prdméru na celé siti 91 %.

Skladba dopravniho proudu v letech 1961-2024 (pracovni den, oba sméry celkem, obdobi 0-24 h, v %)

Centralni kordon Vnéjsi kordon

Osobni Osobni

do3,5t do3,5t
1961 53,7 19,4 29,4 2,0 38,6 22,1 34,4 4,9
1971 79,3 5,6 13,3 1,8 63,2 8,6 25,1 3,1
1981 84,3 0,4 13,2 2,0 65,1 0,6 30,3 4,0
1990 88,6 0,7 9,1 1,6 72,1 0,5 24,0 34
2000 94,7 0,6 3,7 1,0 86,5 0,2 12,1 1,2
2010 95,7 1,0 2,4 0,9 88,4 0,3 10,2 1.1
2020 96,2 1,7 1,9 0,2 87,9 0,1 14 0,6
2022 95,8 1,8 1,9 0,5 87,3 0,8 11,0 0,9
2023 95,8 1,9 1,8 0,5 87,5 1,0 11,1 04
2024 95,0 3,0 1,3 0,7 88,5 0,6 10,5 0,4

Podll cyklisti na celkovém poctu vozidel v dopravnim proudu se pohybuje v rozmezi 0,1-1,0 %.

* Do roku 2022 jsou uvddény autobusy mimo méstskou hromadnou dopravu. V roce 2023 do$lo ke zméné metodiky a nové jsou
uvddény autobusy nepatrici do PraZské integrované dopravy.

Rozlozeni intenzit automobilové dopravy v Praze b&hem dne, tydne &i roku predstavuji variace automobilové dopravy.

DENNi VARIACE AUTOMOBILOVE DOPRAVY CELKEM (rok 2024, Praha, celé sit, pracovni den)

8

7

procent (100 % = 0-24 h)

Hod. o
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2.4 VYBRANE UDAJE Z CENTRALNIHO REGISTRU VOZIDEL

Byla provedena analyza dat z Centralniho registru vozidel (CRV) za rok 2024 a z jeho agregovanych derivatu.
Informace uvedené v této kapitole vychazeji zejména z téchto datovych zdrojl:
B (A) md.gov.cz/Statistiky/Silnicni-doprava/Centralni-registr-vozidel/Statistika-II-pol-2024-(k-1-1-2025)
M (B) md.gov.cz/Statistiky/Silnicni-doprava/Centralni-registr-vozidel/Mesicni-statistiky-2022
m (C) www.dataovozidlech.cz (export byl proveden dne 1. 1. 2025)
Takto ziskané anonymizované databaze CRV obsahuji nékolik datovych sad, jez Ize vzadjemné kombinovat a filtrovat.
Timto zplsobem byly vygenerovany Udaje vztazené pro Hlavni mésto Prahu (kod okresu 3100).

Vy¢isleni poctu registrovanych provozovanych vozidel k 1. 1. 2025, zdroj (A)

Druh vozidla CR Praha
1 Motocykly ) 1341224 108 544
z toho malé motocykly a mopedy (L1, L2, LA, LB) 118 166 8686
2 Osobni automobily 6684 769 1056912
3 Nakladni aytomobily 830683 143 803
z toho vozidla do 3,5t (N1) 639 858 113 054
4 Autobusy 21445 4171
5 Pracovni stroje 52 680 6109
6 Traktory 133 759 5444
7 Ostatni 30847 1272
1-7 Motorova vozidla celkem 9 095 407 1 326 255
8 Nezarazeno 132 358 7 956
Pripojna (nemotorova vozidla) 1294763 104 494
1-9 Vozidla celkem 10522 528 1438278

Zarok 2024 v Praze znovu doslo k narGstu poctu vozidel o 1,8 %, a to témér ve vSech kategoriich - nejvice pribylo
osobnich automobild (+17 964 vozidel, tj. +1,7 %) a motocykll (+3 496, tj. +3,3 %). Z prirGstkové databéaze (B) ale
vyplyva, Ze cca dvé pétiny novych osobnich aut byly béhem roku 2024 zaregistrovany v Praze, a to pfevazné na
leasingové firmy. Opét se tedy potvrzuje, ze vlastnictvi vozidel nejvétSich leasingovych spole¢nosti se sidlem
v Praze vyznamné zkresluje uvedené statistické ukazatele, coz naznacuje i nasledujici graf.

POROVNANIi POGTU ZAREGISTROVANYCH OS. AUTOMOBILU (DLE DATA 1. REGISTRACE)
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Pramérné stafi vSech provozovanych vozidel se dle CRV v Praze mirné zvysilo na 14,5 roku, obdobny trend je
zaznamenan i u osobnich vozidel (12,8 roku). Uvedené hodnoty byly spoéteny z data prvni registrace, kterd pfiblizné
odpovida datu vyroby, byt mezi vyrobou vozidla a jeho zanesenim do CRV dochazi k prodlevé i v fadu mésica.

V prazském registru vozidel stale dominuji osobni vozidla pohanéné spalovacim motorem - zazehové motory
maji i nadale nadpolovi¢ni podil (54,08 %), druhym nej¢astéjSim palivem je nafta (41,77 %). Podil alternativnich
paliv se loni priblizil 4 % (3,90 %), z toho vozidel s elektrickym pohonem je vice nez polovina (Cisté elektricka =
1,183 % a tzv. plug-in hybridy = 1,226 %). Ostatni druhy hybridnich vozidel nejsou v registru vedeny v samostatné
kategorii, zpravidla maji v téchto pfipadech oznaceni paliva ,benzin®.

PODILY DRUHU POHONU U OSOBNICH AUTOMOBILU V PRAZE (CELKEM -> Z TOHO ALT. PALIVA)

LPG 0,001 %
vodik 0,002 %

nafta + elektropohon

nafta 0.210 % jiné 0,001 %
CNG/LNG benzin + LPG
0,317 % 0,961 %

neuvedeno
0,25 %
-
alternativni benzin + CNG/LNG
o,
paliva 3,9 % 0,213 %
elektropohon
1,183 %
benzin benzin + elektropohon
54,08 % 1,015 %

Z databaze se potvrzuje pozvolny narlst rozmérd primérného osobniho automobilu, které aktualné ¢ini 4 526 x
1 805 x 1 493 mm (mediany; délka x Sitka x vy$ka), z toho vozidla s prvni registraci v roce 2024 maji hodnoty
jesté vyssi — 4 626 x 1 829 x 1 506 mm. Histogram ¢etnosti délek provozovanych osobnich vozidel naznaduje
nasledujici graf. Obdobné narlsta i provozni a pripustna (celkova) hmotnost osobnich automobill, median
provozni hmotnosti je 1 410 kg, median pfipustné hmotnosti ¢ini 1 920 kg.

GETNOSTI DELEK OSOBNICH AUTOMOBILU V PRAZE
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Na zavér je nutné opét pripomenout, ze datova kostka (C) obsahuje pouze aktualni otisk databaze CRV, ktera
se praibézné méni. Zdznamy tedy odpovidaji datu exportu, nebot jsou z CRV odstrariovany udaje o vozidlech
vyrazenych ¢i pfevedenych dojinych kraju, a naopak jsou dopliiovany zaznamy nové zaregistrovanych a prevedenych
vozidel. Centralni registr vozidel umoznuje mnoho dalSich statistickych analyz, avSak vzhledem k nemalému
poctu nelplnych nebo chybné zadanych Gdaj v CRV je vzdy nutné aplikovat ocisténi jeho dat (vylouceni znatelné
nevalidnich tidajd). Upravou pouzitého postupu tedy méze dojit k dil&im korekeim vyslednych hodnot.
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VEREINA
HROMADNA DOPRAVA

I 3.1 PRAZSKA INTEGROVANA DOPRAVA

Integrovany systém hromadné dopravy v Praze a okoli se rozviji jiz vice nez 30 let. V roce
® 1992 prekrodily prvni méstské autobusové linky hranici Prahy a vzapéti zapocala také
I integrace Zeleznice. Systém PID (Prazska integrovana doprava) nabizi obyvateldm Prahy,

Stredocéeského kraje a ¢asti okolnich krajd (pfistup ke spojiim PID ma cca 3,3 mil. obyvatel)

moznost cestovat na jeden jizdni doklad bez ohledu na zvoleny dopravni prostfedek.

Zakladni udaje o PID v Praze

Dopravni systémy v PID metro, tramvaje, méstské a pfiméstské autobusy, trolejbus, Zeleznice, lanovka, privozy

Organizator PID prispévkova organizace ROPID ztizena HI. m. Prahou (zaloZena v roce 1993)
Rozloha/pocet obyvatel hl. m. Prahy 496 km?/ 1 397 880

Pocet linek PID na tzemi hl. m. Prahy 404 (230 pouze na Uzemi Prahy, 174 mezi Prahou a regionem)

Pocet dopravcu PID v Praze* 31 (DP hl. m. Prahy, a. s., Ceské drahy, a. s., a 29 soukromych dopravc(i)
Prepravenych osob v Praze za rok 1104935520

Ceny zakladnich jizdenek PID Uzemi Prahy - 30 K¢ (30 min), 40 K& (90 min), 550 K& (mésic), 3 650 K& (rok)
Roéni naklady PID v Praze 26,8 mld. K& (81,4 % dotovala Praha, 1,1 % stat a 17,5 % plynulo z trzeb)
Roéni trzby PID v Praze 4,7 mld. K& (17,5 % naklad()

*véetné dopravced, jejichz linky na dzemi Prahy pouze zaéinaji ¢i konéi

Vyvoj roénich dopravnich vykoni PID na tizemi hlavniho mésta Prahy
Rok 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Metro (mil. vozokm/rok) 55,71 5751 58,1 1 59,2 1 60,9 T 56,7 1 56,8 T 58,9 T 58,8 60,2 T
Tramvaje (mil. vozokm/rok) 5161 54617 5791 577! 5857T 544! 5410l 58017 5817 5961
Autobusy (mil. vozokm/rok) 773" 780" 79617 82,17 8257 7841l 79317 83617 8387 8557
Vlaky* (mil. viakokm/rok) 4817 4917 521 541 571 571 561 551 551 531
CELKEM 189,37 195,07 200,817 204,47 207,67 1952. 195817 206,07 206,27 210,67

* pouze vilaky objednavané hl. m. Prahou (pokles vykonu na Zeleznici zpusoben vlivem rekonstrukci fady trati a nadraZi)

404 linek PID provozovanych v Praze nebo zajizdéjicich do Prahy

Dopravni prostredek Linek Oznaéeni a charakter linek

Metro 3 A, B, C (denni provoz)

Tramvaje 36  dennich (1-26, 31) a 9 no¢nich (91-99)

Autobusy (trolejbusy) méstské 183 denn_l'ch (100-250), 17 noénich (9_01—917), 30 Skolnich (251_—280),
(s trasou pouze na Gizemi hl. m. Prahy) trolejbusy (58, 59), expresni na letisté (AE — se zvlastnim tarifem)

Autobusy pfiméstské

X 136 126 dennich (300-420, 425, 428, 429, 700, 720, 730), 10 noc¢nich (951-961)
(z Prahy do regionu)

14 S (S1-S9, S22, S49, S54, S65, S88)
40 16 R(R9, R10, R16-R21, R24, R26, R41-R45, R49), 8 sezdnnich linek
1 méstska linka (S34), Prazsky motoracek

Zeleznice
(z Prahy do regionu a pouze v Praze)

Pfivozy 6 P1, P2 (oba celoro¢ni provoz), P3, P4, P5 a P6 (v8echny sezénni provoz)

Lanova draha (V] Lanova draha 13. 9. ukongéila provoz, do podzimu 2026 je v rekonstrukci.
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Vyvoj rozsahu PID v okoli Prahy

Rok 1992 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2023 2024
Pocet obci obsluhovanych PID 3 23 221 345 347 359 908 1363 1383
Pocet Zzeleznicnich stanic a zastavek v PID 23 59 190 212 222 235 536 590 591

Pocet pfiméstskych a regionalnich autobusovych linek PID 2 11 89 152 151 161 331 483 494

Zeleznice
Pocet a podil prepravenych cestujicich v PID na izemi Prahy v roce 2024 5,05 %
privozy \ metro
Druh dopravy a provozovatel Cestujicich/rok 0,05% \ 34,3 %
Metro (DP hl. m. Prahy, a. s.) 378 842 000 34,30 % ‘
Tramvaje (DP hl. m. Prahy, a. s.) 344 883 000 31,20 % .
tramvaje
Autobusy a trolejbusy méstské (DPP a soukr. dopravci) 275 066 000 31,20 %
29,25 % \
Autobusy priméstské (soukromi dopravci a DPP) 48 193 000
Zeleznice (CD, KZC, Arriva, Leo Express) 55 872 000 5,05 %
Lanovka (DP hl. m. Prahy, a. s.) 1500 000 0,15 %
PFivozy (soukromi dopravci) 579 520 0,05 %
CELKEM 1104 935 520 100,00 % autobusy a trolejbusy lanovka
i 29,25 % J 0,15 %

Souhrnné udaje o prostredcich PID v roce 2024

Metro Tramvaje Autobusy Zeleznice
Provozni délka sité linek PID na Gizemi hl. m. Prahy (km) 65,4 148,8 897,6 159,8
Priimérna vzdalenost stanic a zastavek v Praze (km) 1,122 0,622 0,569 3,47
Pramérna cestovni rychlost na izemi hl. m. Prahy (km/h) 35,65 19,34 23,90 49,7
Ujeté vozokilometry na Gizemi hl. m. Prahy za rok (tis.)* 60 189 59 601** 85407 5320
Prepravené osoby na Gizemi hl. m. Prahy za rok (tis.) 378 842 346 383** 323 259 55 872
*u Zelezni¢ni dopravy jde o viakokilometry **véetné lanové drahy na Petrin

3.2 METRO

Prazské metro tvofi patefni
prepravni sit MHD. Bé&hem
standardniho pracovniho dne . .
bylo v roce 2024 vypraveno {(RELLE RS
1 787 vlakovych spoja (520 na u ||I||

lince A, 598 na lince B a 669 na 1 !

lince C), které prepravily cca
1 442 570 cestujicich (pokud
cestujici prestupuje, je
zapoctena kazda jizda zvlast).
Pfi  zahrnuti prestupu do
jedné jizdy vykonali na podzim

2024 cestujici metrem denné
cca 1 184 080 cest.

Zakladni udaje o siti metra v Praze

Linek Rozsah provozu Provozni délka sité Prepravenych osob za den
3(A,B,C) denni cca 4:45-0:00 hodin 65,4 km 1442570
Stanic Bezbariérovych stanic Pramérna vzdalenost stanic Pramérna cestovni rychlost
61 47 (77 %) 1,122 km 35,65 km/h
Prepravenych osob na Gzemi hl. m. Prahy Ujetych vozokilometru za rok Vlaku v provozu ve Spiéce
378 842 000 (34,30% podil v ramci PID) 60 189 000 (souprava = 5 voz() 104 (A 26, B 39, C 39)
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I 33 TRAMVAIJE

Tramvajové traté jsou soucasti zakladni sité kolejové dopravy. Linky tramvaji zajistuji vSechny druhy spojeni,
radialni i tangencialni a v siti PID maji nezastupitelnou ulohu. BEhem jednoho standardniho pracovniho dne bylo
na siti prazskych tramvaji vypraveno 6 909 spojl (véetné 211 nocnich), které prepravily cca 1 159 550 cestujicich.

Zakladni udaje o siti tramvaji v Praze

Linek Denni rozsah provozu Provozni délka sité Prepravenych osob za den
36 (27 dennich, 9 noc¢nich) cca 4:45-0:15 hodin 148,8 km 1159 550*
Zastavek Noéni rozsah provozu Primérna vzdalenost zastavek Priimérna cestovni rychlost

284 nazvi (626 sloupkd)

cca 0:15-5:00 hodin

0,622 km

19,34 km/h

Prepravenych osob na Gzemi hl. m. Prahy

Ujetych vozokilometri za rok

Vlaku v provozu ve $piéce

344 883 000 (31,2% podil v rdmci PID)

59 601 000 (souprava = 2 vozy T)

429

* prumérnd hodnota v pracovni dny mimo letni prézdniny

LINKY METRA A TRAMVAJi V PRAZE (denni provoz - stav s dlouhodobou uzavirkou Liberiského mostu)
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3.4 AUTOBUSY A TROLEJBUSY

Na Uzemi mésta je provozovana v ramci PID méstska a pfiméstska autobusova a trolejbusova doprava. Méstska
autobusova a trolejbusova doprava tvori na uzemi hl. m. Prahy doplikovou sit k metru a tramvajim a zajiStuje

plo$nou obsluhu nékterych Uzemi a fadu dllezZitych tangencialnich spojeni, zejména ve vnéj§im pasmu mésta.
Priméstska autobusova doprava spojuje Gzemi mésta s prilehlym regionem.

Béhemjednoho pracovniho dne bylovroce 2024 na izemiméstavypraveno 27 076 autobusovych a trolejbusovych
spoju PID, které prepravily cca 1 138 290 cestujicich. Z tohoto poétu bylo 20 164 spojd méstskych (fady 100,
200 a 900), 751 spoju trolejbusovych (linky 58 a 59) a 6 383 spoju priméstskych (fady 300-420, 425, 428, 429,
700, 720, 730 a 951-961).

Zakladni adaje o siti autobust a trolejbust PID na izemi Prahy

Meéstskych linek Denni rozsah provozu Provozni délka sité v Praze Prepravenych osob za den

183 (166 dennich, 17 noc¢nich) cca 4:45-0:15 hodin 897,6 km 1138290
Zastavek Noéni rozsah provozu Primérna vzdalenost zastavek  Prdmérna cestovni rychlost

1273 ndzvii (3 434 sloupk) cca 0:15-5:00 hodin 0,569 km 23,90 km/h
Prepravenych osob na tzemi hl. m. Prahy Ujetych vozokilometrd za rok Vozi v provozu ve $piéce*

323 051 000 (29,25% podil v rdmci PID) 85 407 490 cca1027*

*autobusy pouze na linkach na Gzemi mésta, bez pfiméstskych linek

Na pfiméstskych autobusovych linkach (fady 300-420, 425, 428, 429, 700, 720, 730 a 951-961) v primérny
pracovni den prekracovalo hranici mésta celkem v obou smérech 6 383 spojl, ve kterych cestovalo celkem
133 700 cestujicich (65 890 do Prahy a 67 810 z Prahy). Pfiméstské autobusy vyuzivaly na Uzemi Prahy celkem
38 lokalit jako své vychozi/kone&né zastavky. Nejvice pfiméstskych linek PID (18) vyuzivalo terminal Smichovské
nadrazi, nejvyssi denni obrat cestujicich mély terminaly Zli¢in, Smichovské nadrazi a Cerny Most.

3.5 ZELEZNICE V PID

Zelezniéni doprava se v ramci PID rozviji
od roku 1992. Na uzemi Prahy v ramci PID
na podzim v roce 2024 v pracovni den
projelo celkem 1 360 vlakovych spojd,
které prepravily cca 174 580 cestujicich.
Nardst poctu vliakovych spojd je mimo
jiné dan rozdélenim nékterych linek
(napt. S7) vlivem rekonstrukénich praci.
Kromé vystavby nového nédrazi Praha-
-Bubny se v roce 2024 naplno rozbéhly
modernizace zelezni¢nich stanic Praha
Masarykovo nadrazi a Praha-Smichov.

Zakladni adaje o zeleznicni siti PID na tzemi Prahy

Linek Denni rozsah provozu Provozni délka sité Prepravenych osob za den
40(15S,16 R, PM, 8 sezdn.) cca 4:45-0:30 hodin 159,8 km 174 580
Stanic Noéni rozjezd o vikendu Pramérna vzdalenost zastavek Priimé&rna cestovni rychlost
46 (Praha-Bubny uzaviena) zrusen 3,47 km 49,7 km/h
Prepravenych osob na tzemi hl. m. Prahy Ujetych vlakokilometru za rok Vlakd v provozu ve $piéce
55 872 000 (5,05% podil v rdmci PID) 5319585 91*

*o0sobni a spésné viaky zajizdéjici v ramcei PID na dzemi Prahy na linkach S1-S9, S34, S49, S54, S65, S68 a R41-R45
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ZELEZNIENIi LINKY S A R NA UZEMi HL. M. PRAHY (DLOUHODOBY VYLUKOVY STAV K 31. 12. 2024)
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Pogéet prepravenych osob viaky PID na Gizemi Prahy za rok (s jizdenkami PID &i jinych dopravcii)
Rok 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Osob 37462000 39448000 45014000 51523000 31556000 45883000 49042000 53631440 55872000

Procentualni podil jizdnich dokladti pouzivanych cestujicimi ve vlacich PID v Praze (prac. den)
Rok 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018 2019* 2022 2023 2024

Jizdné PID** (%) 577 604 638 687 727 722 716 589 592 600 617 683
z toho jednotlivé jizdné PID (%) 106 7,56 5,6 8,5 5,3 53 5,4 4,7 53 55 6,4 8,4
Jizdné dopravce, OneTicket (%) 423 396 362 31,3 273 278 284 41,1 408 400 383 31,7

*s ohledem na koronavirovou situaci prizkum v roce 2020 neprobéhl **véetné jednotlivych jizdenek PID

Pocéet prepravenych osob viaky PID na jednotlivych tratich na Gizemi Prahy* (primér. prac. den)

Trat Linka 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
011 S1,S7,R9, R18,R19, R41 22720 24660 37320 37900 24650 37020 36790 32350 40710
071 S3,S34,R21,R43 4340 5030 4830 4190 2580 4800 3320 5170 5760
090 $S4,R20,R44 16370 14410 15180 14870 10310 14840 15500 17490 17630
120 S5, S54, R24, R45 7 500 6 500 5050 6 560 3880 5560 6190 4310 5160
122 S65 510 600 600 680 390 870 970 840 840
171 S7,R16,R26 20630 22420 27420 27420 14480 19600 24100 35060 26090
173 S6 1790 2440 2680 2880 1830 2560 2700 3380 3650
210 S8,S88 2580 3570 4180 3070 2350 3210 3770 3150 4030
221 S9,R17,R49 25830 30890 34350 34890 21830 29670 32380 40460 40350
232 S2,89,S22,R10 16210 24370 22550 26680 14150 23410 25070 22660 26760
091 S49 2450 3000 3480 2360 2280 2090 2730 3450 3600
CELKEM 120930 137890 157640 161500 98730 143630 153520 168320 174580

* Hranice Prahy ve viacich PID v pracovni den prekrocilo v roce 2024 cca 127 830 cestujicich (63 160 jelo do Prahy, 64 670 z Prahy).
V sobotu vyuziva vliakové spoje cca 61 % cestujicich oproti pracovnimu dnu, v nedéli jde o cca 54 %.
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3.6 LANOVA DRAHA A PRivVOzY

Lanova draha tieti generace zajistovala od roku 1985 spojeni mezi Ujezdem, Nebozizkem a Pet¥inem. V roce
2024 prepravila celkem 1 500 000 cestujicich (denné v priiméru cca 5 000-6 000 cestujicich) a na celkovém podétu
prepravenych osob PID na izemi mésta se podilela 0,15 %. Provoz lanovky zajiStovaly dva vozy pro 100 lidi, které
se rychlosti 4 m/s pohybovaly po kolejové draze dlouhé 510 m a prekonavaly vy$ku 130,45 m. 13. zafi 2024 byl
provoz lanovky pred o¢ekavanymi velkymi desti z bezpeénostnich dlvodu prerusen a po vyraznych srazkach,
které mély negativni dopad na stav trati, jiz
nebyl obnoven. V letech 2025 a 2026 projde
lanova draha zasadni rekonstrukeci, na novou
trat poté vyjedou rovnéz zcela nova vozidla.

Ri&ni privozy pres Vltavu se od roku 2005 jiz staly
béznou soucésti Prazské integrované dopravy.
Maji vyznam predevSim pro rekreaéni cesty
(ndvaznost na cyklistické trasy, dopravni
obsluha vitavskych ostrovu), ale stale vice i pro
béZnou dopravu napf. do zaméstnani (v zimé
cca 75 % cest).

V roce 2024 bylo v provozu 6 pfivozl, které
prepravily v priméru 2 280 cestujicich denné
a celkem 579 520 ro¢né (0,05 % poctu
prepravenych osob PID na Gzemi Prahy). V roce
2024 byl poprvé po celou letni sez6nu v provozu
pfivoz P4 mezi Dostihovou a Belarii, kterydenné
v prameéru vyuzilo cca 120 lidi. Provozovatelem
privozd P1, P2, P5 a P6 je spole¢nost Prazské
Benatky, s. r. 0., pfivoz P3 provozuje Vittus
group, S. r. 0., a pfivoz P4 Prazska paroplavebni
spole¢nost, a. s. Celkovy podet prepravenych
osob pfivozy byl oproti roku 2023 nizsi o cca
3 %, na coz meélo vliv cca dvoutydenni zafijové
preruseni provozu pfivozt z dlvodu vyssich
stupid povodriové aktivity.

Prehled prazskych p¥ivozd provozovanych v roce 2024 a jejich vybranych parametrt

e - Zahajeni Charakter Prepravené Prepravené

provozu provozu osoby za den osoby za rok
P1 Sedlec - Zamky 1.7.2005 celoroéni 125 42 490
P2  V Podbabé - Podhofi 1.7.2006 celoroéni 727 246510
P3  Lihovar - Dvorce 17.7.2007 sezonni 309 63 390
P4 Dostihovéa - Belarie 16.5.2022 sezénni 119 21310
P5  Cisafska louka - Kotevni - Vytor 26.3.2022 sezonni 788 162 320
P6 Lahovicky - Nadrazi Modrany 19.9.2009 sezonni 211 43 500
CELKEM 2280 579 520

Podil bezbariérovych (nizkopodlaznich) vykond garantovanych na linkach PID

Metro Tramvaje Autobusy méstské Autobusy pfiméstské Zeleznice
0 v JR garantovano 67 % 0 v JR garantovano 52 % ok
100 % (realné v provozu 74 %) 100 % (reélné v provozu 86 %) 90%

*vykony objednavané hl. m. Prahou, nikoli vSechny viakové (zejména rychlikové) spoje v PID
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I 3.7 PREHLED UDALOSTIV MHD V PRAZE V ROCE 2024

Popis udalosti

METRO

7. bfezna mohli Prazané zagit vyuzivat dvojici novych zakrytych vstupt do stanice metra B Namésti Republiky
u Masarykova nadrazi. Budouci typovy vstup do metra zainvestoval soukromy investor v ramci vystavby
novych budov v okoli Masarykova nadrazi.

Bé&hem celého roku pokradovaly prace na opravé stropni desky stanice Florenc na lince C. Celkem bylo
v rdmci tohoto projektu vyménéno jiz 94 ze 131 stropnich nosnikd, z nichz kazdy vazi 30 tun a je dlouhy
pres 25 metrl. BEhem roku 2024 byla postupné vybourana a nasledné obnovena cca polovina pavodni
monolitické stropni desky pod jizni polovinou k¥izovatky Kfizikova - Ke Stvanici. Z déivodu oprav tramvajové
trati na Hlavkové mosté byla ndhradni doprava pfi prvni vyluce tohoto typu v iseku Nadrazi HoleSovice - I. P.
Pavlova 9. a 10. 3. zajiSténa autobusy XC.

V Useku Néadrazi Hole$ovice - I. P. Pavlova byl provoz metra C prerusen o Velikonocich od 29. 3. do 1. 4. Mezi
stanicemi Muzeum a Hlavni nadrazi doslo k vyméné dalSich 1 059 dievénych prazcu za betonové.

Kratké vecerni preru$eni provozu na lince C mezi stanicemi Kacerov a Haje odstartovalo 31. 3. prace na
modernizaci pavodnich reléovych zabezpecéovacich zafizeni na ¢ervené lince. Ta jsou nahrazovana modernimi
elektronickymi stavédly, ktera jsou nezbytnou podminkou pro budouci automatizaci provozu na lince C.

0Od 8. do 12. kvétna nejezdilo metro na lince A mezi Skalkou a Depem Hostivar. Prob&hla zde vyména prazc,
kolejnic a vyhybek. Nahradni dopravu zajistily autobusy XA.

9. kvétna oslavilo prazské metro 50 let své existence. PFi této pfileZitosti uspofadal Dopravni podnik hl. m.
Prahy, a. s., fadu akci. 13. dubna se na zhlavi Depa Kacerov potkaly vSechny soupravy podzemni drahy,
které v Praze jezdi a jezdily, aby spoleéné zapdzovaly fotografiim. 4. kvétna se konal v Depu Kagerov Den
otevienych dvefi a 8. kvétna se na lince C na chvili do provozu vrétily historické soupravy ECS a 81-71.

Na zacatku prazdnin od 29. 6. do 3. 7. byl provoz metra C preru$en v Useku Prazského povstani — Haje. Bylo
vyménéno 271 dfevénych prazct mezi stanicemi Budéjovicka a Kacerov a do 2. tratové koleje u stanice
Pankrac byla vlozena vyhybka, kterd umozni viakim metra v budoucnu prejizdét z linky C na novou linku D.
Od 2. ¢ervence je stanice Jifiho z Podébrad na lince A 47. pIné bezbariérovou stanici. Z nastupisté vede do
prestupni chodby dvojice vytah, dalsi dvojice pak pokra¢uje na povrch do blizkosti tramvajové zastavky
ve sméru Muzeum. Rekonstrukce celé stanice, vestibulu, vyména eskalator a vystavba bezbariérového
pristupu staly celkem 1,3 miliardy K¢.

O vikendu 3. a 4. srpna probihala modernizace vlakového zabezpecovace LZA na lince A ve stanicich
Muzeum, Mustek a Staroméstska. V preruseném Useku Dejvickd - Namésti Miru zajistovaly néhradni
dopravu tramvaje na lince XA.

V souvislosti s modernizacemi Zelezni¢nich stanic na Smichové a na Masarykové nadrazi, které maji dopad
na vy$$i vyuziti spojl linky metra B, byl od 2. zafi zkracen jeji interval v sedle pracovnich dnd z 5 na 4 minuty.
21. zafi byla v stanici Radlicka na lince B zahajena vystavba plnohodnotného vytahu. Stavebni zabor po dobu
cca 9 mésicl uzaviel moznost nastupu do vlaki metra ve sméru do centra.

4. Fijna doSlo v rdmci stavby nové linky metra D k probourani tunelové propojky mezi novym Usekem metra
a stavajici linkou C.

Ve dnech 26.-28. fijna nejezdilo metro C v Gseku Muzeum - Kacerov. Vyména 406 dievénych prazcll za
betonové si v iseku Hlavni nadrazi — Kagerov vyZzadala nasazeni nahradni autobusové dopravy XC.

Ve dnech 9.-10. 11. a 23.-24. 11. probéhly dal$i dvé samostatné etapy rekonstrukce stropni desky stanice
Florenc. Provoz metra C byl pferusen v Useku Vltavska — Hlavni nadrazi, pfi¢emz nahradni dopravu zajistovala
tramvajova linka XC.

TRAMVAIJE

10. ledna byla vefejnosti prestavena vizualizace nové tramvaje pro Prahu, Skoda ForCity Plus 52T. Jde
o péti¢lankové, pIné nizkopodlazni, 32 m dlouhé vozidlo, v némz najde misto k sezeni 70 cestujicich. Vyroba
prototypu zacala v poloviné roku 2024. Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s., zatim objednal 40 vozidel, prvnich
20 se na prazskych kolejich objevi do konce roku 2025, dalSich 20 o rok pozdé&ji. V ramci kontraktu se
predpoklada vyuziti opce na celkovou dodavku 200 kusli tramvaji nového typu.

11. ledna po obdobi silnéjsich mraz( uzaviela TSK, a. s., ¢ast soumosti Liberiského mostu, tzv. inundaéni
most X656 v blizkosti Voctarovy ulice. Na po¢atku dubna za¢ala demolice inundaéniho mostu, v 1été pak
byla odstranéna i rdmova konstrukce premosténi Voctarovy ulice. Od 11. ledna do 17. Unora zajistoval
nahradni dopravu mezi Palmovkou, Délnickou a zastavkou Tusarova nahradni autobus X25. V poloviné
Unora se tramvajové spoje vratily na hlavni Liberisky most a linky 1 a 6 byly ukonéeny ve sméru od Manin
na provizornim kolejovém prejezdu v zastévce Libefisky most. V souvislosti s rekonstrukéni ¢innosti v siti
tramvaji pak béhem roku zajistovaly obsluhu Liberiského mostu i dal$i tramvajové linky (napt. 27 a 34).

Od poloviny Unora do konce birezna probihala rozsahla oprava tramvajové trati na Hlavkové mosté, aby
del8i dobu zvladala o&ekavany vétsi provoz tramvaji pfi dlouhodobé uzavirce Liberiského mostu. Probéhlo
poloZeni novych ¢&i repasovanych panelt BKV, vyména kolejnic a opravy &asti kolejovych konstrukci na
kfizovatkach Vitavska a TéSnov (véetné vyjezdu z prilehlého obratiste).

Na pfelomu bfezna a dubna doslo v nékolika etapach k opravédm vjezdu a vyjezdu z obratisté Bfezinéveska.
Ve druhé pulce dubna prosel opravou také Usek tramvajové trati na Letenském namésti.

Velky dopad na tramvajovy provoz méla rekonstrukce trati a pfilehlych kfizovatkovych konstrukci v ulicich
Havli¢kova a Dlazdéna. V kvétnu a v ¢ervnu (do 19. 6.) tak tramvaje neprojely okolo Masarykova nadrazi.
Plvodni zastaralou konstrukei trati z roku 1983 nahradila nova, s kolejemi upevnénymi na betonové desce
systémem w-tram. Zastavky Masarykovo nadrazi byly posunuty do vzajemné vstficné polohy, byly umistény
noveé pristfesky, odjezdové panely a na jizni strané zastavek vzniklo nové misto pro pfechazeni.

26. ¢ervna byla u sochy sv. Vaclava slavnostné zahajena stavba nové tramvajové trati na Vaclavském nameésti.
Soucasti projektu je zasadni modernizace celého namésti, inzenyrskych siti, osvétleni, odvodnéni, vystavba
retenéni nadrze, vysazeni novych aleji strom( a polozeni novych povrchl vozovek i chodnikd. Po vice nez
50 letech zatizeni provozem magistraly zacala jiz v roce 2024 v ramci tohoto projektu rekonstrukce stropni
desky vestibulu stanice Muzeum, rovnéz za¢al vznikat roz§ifeny severni vystup z metra Muzeum, kde bude
nové umistén eskalator.

V ¢ervenci, v srpnu a v zafi prob&hla rekonstrukce tramvajové trati ve Vodickove ulici v 300 m dlouhém Useku
od Palackého ulice po zacatek ulice JindFisské. V rdmci rekonstrukce byla do trati na Vaclavském namésti
vloZena kolejovéa konstrukce umoznujici budouci odbo&eni tramvaji smérem k Muzeu.
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TRAMVAIJE |

Na zagatku letnich prazdnin byly zahajeny prace na komplexni rekonstrukci ulice Dukelskych hrdin mezi
Strossmayerovym naméstim a Vystavi§tém. DoZitou konstrukci z BKV panelti nahradil systém w-tram a nové
bezbariérové pfistupné podoby se dockaly zastavky Veletrzni paldc v obou smérech a Strossmayerovo
nameésti ve sméru od Vystavisté. 2. zafi na tuto stavbu navazala rekonstrukce vjezdové kolejové konstrukce
a nastupnich a vystupnich zastavek v obratisti Vystavistg, které jsou nyni rovnéz bezbariérové. Do ulice
Dukelskych hrdind, kterd finalni podobu chodnik(l a vozovek ziskd aZz v roce 2025, se tramvaje vratily
26. fijna. Tramvajové obratisté Vystavisté, kde pfibyla jedna kolejova spojka usnadriuji provoz historickych
tramvaji smérem do zastavky Stromovka, pfivitalo cestujici opét v sobotu 23. listopadu.

Oprava kolejovych obloukll ve Francouzské a Moskevské ulici prerusila provoz mezi ndméstim Miru
a Cechovym namé&stim od 11. do 23. listopadu.

Aby se predeslo riziku mozného mimoradného zimniho preru$eni provozu, byl provoz tramvaji na hlavnim
Liberiském mosté v Useku Délnickd — Maniny - Liberisky most ukon&en 25. listopadu. Do doby zahéjeni
demolice hlavni ¢asti mostu bude nahradni dopravu v Useku Tusarova — Délnickd — Maniny — Palmovka
zajistovat ndhradni autobusova linka X25. Ta od 30. prosince zkratila svou trasu v okoli Palmovky, kde projizdi
stavebnim aredlem budouciho centra Evropské kosmické agentury. Vylukové trasy linek 1, 6, 12, 14, 25,
31 a 94 v okoli uzavieného mostu presly do trvalého stavu (viz obrazek).

13. prosince bylo slavnostné otevieno 260 metrd dlouhé prodlouZeni tramvajové trati v ulici Na Pankraci.
Posun Uvratové koneéné linky 19 jizné od kfizovatky s Hvézdovou ulici az ke vstupu do stanice metra si
vyzadal fadu prelozek inzenyrskych siti a vystavbu nového podchodu pod ulici Na Pankraci. Tramvajové
spoje na nové trati budou hned v roce 2025 plnit roli ndhradni dopravy pfi dlouhodobé uzavirce stanice
metra Pankrac na lince C, kde budou probihat prace na propojeni s novou linkou D.

AUTOBUSY
A TROLEJBUSY

S cilem zlepsit pravidelnost spojl na lince 164 doslo 3. ledna k jejimu zkraceni do trasy Sidli§t& Repy -
Malovanka. Plivodni spojeni ze Sobina smérem do Rep a na Bilou Horu zajistila nova linka 214, ktera byla
doplnéna $kolnim spojem linky 279.

Na za&atku ledna byla po dohodé s MC Praha 4 a MC Praha-Kunratice upravena trasa linky 193 v oblasti
Budéjovické. Kvali posileni pretizenych spoja linky 138 z Kacerova ve sméru IKEM je nové z Budéjovické
k Nemocnici Kr¢ vedena pfes Brumlovku a Ka&erov.

Také v lednu 2024 byly spoje na lince 224 prodlouzeny ze zastavky Bryksova do obratisté Sidlist& Cerny Most.
1. Unora skongil mnohalety zkuSebni provoz trolejbust v oblasti Proseka prevedenim vSech spojl
autobusové linky 140 pod nové &islo trolejbusové linky 58. Trasa linky (Palmovka — Cakovice — Miskovice)
se zménila pouze v oblasti Palmovky, kde trolejbusy vyuzivaji pro nabijeni novych odstav( vedle tramvajové
trati v ulici Na Zertvach a smérem na Prosek pak nové odjizd&ji Zenklovou ulici. Pro linku 58 je k dispozici
15 kloubovych trolejbusti SOR NB18.

V Unoru 2024 zacala stavba nové vystavni haly v zadnim traktu Vozovny StreSovice, ktera bude primarné
uréena pro umisténi historickych autobust a trolejbusu.

6. bfezna odpoledne postupné za provozu nahradily nové dvoukloubové parcidlni trolejbusy na lince
59 puvodni kloubové autobusy na lince 119 spojujici Letité s metrem A u Nadrazi Veleslavin. 20 novych
vozidel Skoda-Solaris 24m nabizi pfi stejnych intervalech o 30 % vy3si kapacitu spojti na Leti$té a z Leti§té pfi
snizeni spotfeby nafty o 690 000 litr( ro¢né a snizeni emisi o 1 300 tun ro¢né. 11,5 km trasy mezi Nadrazim
Veleslavin a Terminalem 3 je vybaveno trolejemi, zbytek linky jedou trolejbusy na baterii. Tu mohou nabit na
21 stanich v Garazich Repy, na tfech v obratisti Nadrazi Veleslavin nebo na deviti pfimo na Leti&ti.

18. ¢ervna zasahl do provozu prvni z 20 objednanych hybridnich autobust lweco Urbanway Hybrid 18 m.
Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s., mGze na zakladé ramcové smlouvy odebrat az 140 téchto autobus, které
jsou vybaveny automatickou pfevodovkou s elektromotorem, ktery funguje zaroven jako generator energie.
Pomahé napfiklad pfi rozjizdéni vozidla nebo slouzi pro rekuperaci energie pfi brzdéni. Autobusy maji také
baterii, kterou je mozné dobijet i externé.

Od 29. 6. zacal po rozsahlé informac¢ni kampani platit jednotny rezim odbavovani na autobusovych
i trolejbusovych zastavkach v Praze i ve Stfedoceském kraji. Pokud cestujici nastupuje, pro zastaveni
autobusu staci viditeIné stat na zastavce (autobus musi zastavit i v pfipadé, Ze v zastavce uz jiny stoji).
V pfipadé vystupu v jakékoli zastavce je nutné dat znameni fidici a stisknout tlacitko STOP &i tlacitko dvefi.
Z dlvodu témér nulového vyuziti ukongila 26. Eervence svij provoz specialni autobusova linka H1 (Namésti
Republiky - Chodov). Linka byla napf. jesté v roce 1995 jedinou moznosti, jak po Praze napt. na voziku
cestovat. V celé Praze tehdy jezdily jen tfi nizkopodlazni autobusy, zddna nizkopodlazni tramvaj a pfistup do
metra méli vozi¢kari jen na Hlavnim nadrazi a na novém Useku metra B mezi Novymi Butovicemi a Zli¢inem.
Naproti tomu v roce 2024 b&hem dne projelo Prahou pies 28 000 spojl zajistovanych nizkopodlaznimi
vozidly PID, stovky z nich i v zastavkach sedmi zruSenych spoju linky H1. Od srpna 2024 vzrostl navic pocet
dodéavek Bezba dopravy na zavolani, a to na 43.

V poloviné letnich prazdnin zagaly linky 108 a 131 zastavovat v nové zastédvce Ronalda Reagana.

1. z&fFi doslo ke zkraceni ranniho souhrnného intervalu linek 146 a 155 z oblasti Habrové smérem na
Zelivského z 10 na 7-8 minut. Linka 146 zadala jezdit do Hrdlofez i o vikendu, naopak spoje linky 155 v Giseku
Zelivského - Nemocnice Vinohrady z déivodu nevyuZiti o vikendu jezdit prestaly. V pfiméstské dopravé byla
linka 319 z Nadrazi Veleslavin do Hostouné a Unhos$té precislovana z ¢isla 319 na 429.

Od zacéatku listopadu byla zkracena trasa linky 158 do Useku Letriany — Sidlisté Letrany. Jeji spoje do
Treboradic nahradila linka 185 prodlouzena od Kbelského hibitova pres Cakovice. Celodenné byla posilena
linka 159 mezi Letiany, Kbely a Vinofi a pouze rano linka 123 ze Smukyrky k Andélu a Na Knizeci. Linky
130 a 246 zacaly na Jihozapadnim Mésté zajizdét do nové zastavby a obsluhovat zastavku Toufarova a na
lince 216 byl obnoven vikendovy provoz. Na za¢atku prosince pak vyjela do Novych Vokovic linka 218.

Na zakladé vysledkl vybérovych fizeni realizovanych spole¢né Stredo¢eskym krajem a hl. m. Prahou vyjely
1. prosince podle novych jizdnich fad autobusovi dopravci ve 35 provoznich oblastech v okoli metropole.
Slo o dosud nejvétsi soutéz tohoto druhu v Ceské republice. Zadavaci fizeni na nové smlouvy o vefejnych
sluzbach bylo rozdéleno do &tyr vin, pficemz v kazdé z nich bylo vysoutéZeno 8 az 10 oblasti. Nové
smlouvy, které zahrnuji i vSechny spoje pfiméstskych linek zajizdéjicich do Prahy, byly uzavieny na 10 let.
Priméstské a regionélni spoje v Praze a StfedoGeském kraji nové zajistuje 31 dopravcl a také nékolik jejich
subdodavatell. Celkem je na ptriméstskych a regionalnich linkach PID v béZzny pracovni den provozovano
cca 1200 autobust délky od 7 do 18 metrd.

15. prosince vstoupily do systému PID dal$i dvé nové dalkové linky 425 z Cerného Mostu do Trutnova a Pece
pod Snézkou a 428 ze Smichovského nadrazi do Strakonic (o vikendu az do Volyné a Vimperka).
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ZELEZNICE

Od 10.lednado 1. Eervence (obnoveni provozu na prvni koleji) byl pferusen provoz na Branickém Zelezni¢nim
mosté. Cena v8ech praci, které zacaly jiz v roce 2023 a netykaly se jen samotného 950 m dlouhého mostu,
se vy$plhala na 2,6 mld. K& (spolufinancovani z Nastroje pro propojeni Evropy CEF narokovano ve vysi
1,5 mld. K&). Druha kolej pfibyla nejen na samotném mosté, ale i na 8 km dlouhé navazujici trati v Kréském
tdoli, az po rozdvojeni trati smér Vrdovice a Zabéhlice. Stavbafi dale vyménili most pies Udolni ulici a zcela
novou podobu ziskala Zelezni¢ni zastavka na Kacerové.

11. ledna byla slavnostné zahajena rekonstrukce Masarykova nadraZzi v Praze. Do roku 2027 za 3,4 mld. K&
vznikne platforma nad koleji§tém a namisto dosavadnich sedmi koleji budou vlaky pfijizdét na koleji devét.
V roce 2024 zadala stavba archeologickym prizkumem, demolici nastupist v severni ¢asti nadrazi (koleje
6. a 7.) a vystavbou opérnych sloupl budouci platformy. Prace se rovnéz rozbéhly na vychod od nadrazi
v lokalité Sluncova (Pod Krejcarkem) a stavebni ¢innost probihala jiz i na vychodnim zhlavi stanice.

13. Unora zacala oficidlné stavba modernizace Smichovského nadrazi, ktera si vyzada naklady ve vysi
5,1 mld. K&. Po pfipravnych pracich z pfedchozich let, které zahrnovaly demolice fady objektl okolo nadraZi,
pési lavky a odstavnych koleji, zacaly prace na nové podobé stanice. V roce 2024 doslo k odstranéni
stani¢nich koleji zapadné od tretiho nastupisté, kde zacaly vznikat zarodky novych podchodd.

2.dubna byla oteviena lavka pro pési pfes Chlumeckou ulici. Novéa Zelezni¢ni stanice Praha - Rajskéa zahrada
ziskala pfimé propojeni do blizkého sidlisté i ke stanici metra B Rajska zahrada. PFistupové trasy k Zelezni¢ni
stanici byly osazeny novymi informa&nimi prvky projektu Citelna Praha.

20. dubna byla v rdmci Regionéalniho dne PID v BeneSové u Prahy pfedstavena prvni z dvaadvaceti
Ceskymi drahami, a. s., objednanych tfivozovych jednotek RegioPanter uréenych pro provoz v Praze a ve
Stfredoceském kraji.

24. fijna zaCaly zastavovat osobni vlaky v modernizované Zelezni¢ni zastavce Praha-Kacerov a v celém Useku
z Kacerova az na Branicky most byla zprovoznéna i druhéa kolej. Na Kacerové je k dispozici nové ostrovni
nastupisté dlouhé 230 metrd, se zastifeSenim a pfistupem po nové lavce, po schodisti ¢i vytahem. Tratova
rychlost se v Kréském udoli zvysila az na 100 km/h.

K datu celostatni zmény JR 15. prosince doslo ke zmé&né konceptu obsluhy na tratich Praha - Kolin - Kutna
Hora a Praha - Milovice/Nymburk - Kolin ve §pi¢kach pracovnich dnd. Cilem bylo pro ¢ast cestujicich ze
vzdalengjsSich mést a obci zrychlit dojezdové ¢asy do Prahy. Linka S1 jede ve $pi¢kach pouze v Useku Praha
hl. n. - Pofi¢any, v iseku Pofi¢any - Kolin se ze spésnych spoju linky R41 stavaji zastavkové vlaky. Do Milovic
jsou v intervalu 30 minut ve $pi¢kach prodlouzeny spoje linky S9 zaéinajici ve Strancicich. V ostatnich
obdobich jede do Milovic nadale linka S22, kterd je shodné s linkou S2 kvdli rekonstrukci Masarykova
nadrazi vychozi ze stanice Praha hl. n. Na trase Praha - Lysa nad Labem — Nymburk - Kolin je zavedena nova
spésna linka R42, ktera je v poslednim Useku zastavkova (ndhradou za polovinu spojl linky S2). Linka S7 je
zkracena do trasy Beroun - Praha hl. n., jeji vlozené spoje z Revnic konéi na Smichovském nadrazi a dfive
pokradujici spoje na Kolin jsou vloZeny do linky S1 z Masarykova nadrazi. Kvali rekonstrukci Smichovského
nadrazi jsou expresni vlaky ve sméru Plzen odklonény pres VrSovice, Kré a Branicky most.

Od poloviny prosince bylo do provozu nasazeno vSech 22 novych jednotek RegioPanter, které navysily
kapacitu pfiméstskych vlaka v okoli Prahy o 4 950 mist. Jsou nasazovany primarné na linku S4 mezi Prahou,
Kralupy nad Vitavou a Ustim nad Labem. Nové se také objevuji na spé&dnych vlacich v okoli Prahy.

Po cely rok 2024 probihala vystavba nového nadrazi Praha-Bubny a navaznych tseku. Byla dokon&ena hruba
stavba skeletu nové stanice i celé estakaddy smérem k Vystavisti, véetné mostu pres ulici Dukelskych hrdin(
a objektu nové zastavky Praha-Vystavisté.

QOd 15. prosince pievzal na zakladé vysledkd soutéze z roku 2021 provozovani linky S49 v Useku Roztoky
u Prahy - Praha-Hostivar novy dopravce REGIOJET, a. s. Jelikoz nebyly vyrobcem jeho vozidel ke stejnému
datu dodany a plné zprovoznény nové tfivozové nizkopodlazni elektrické jednotky PESA Elf.eu, na lince
S49 budou cca do dubna 2025 nasazovany plvodni vozidla spole¢nosti Arriva, kterd budou jezdit pod
licenci Regioletu. Ze stejného davodu bylo v prosinci 2024 na duben dal$iho roku odlozeno zprovoznéni
nové linky S61 Praha-Vr§ovice/Praha hl. n. - Uvaly.

OSTATNI

V pribéhu ledna byla spusténa moznost si ve zlutych prfedprodejnich automatech v metru pofidit i predplatni
jizdenku pro cestovani po Praze (mésicni, ¢tvrtletni, rocni), a to vCetné zlevnéné studentské. Automaty
rovnéz nabizeji moznost ovérit si aktudlni platnost kupénu na karté Litacka.

Na konci ledna byl spustén zkuSebni provoz nového komplexniho vyhledavace v aplikaci PID Litacka. Kromé
spojeni PID aplikace nové nabizi i moznost vyhledavat multimodalni spojeni s vyuzitim sdilenych kol i aut,
zahrnuje moznost pési ¢asti trasy &i vyuziti taxisluzby.

V dubnu 2024 se ve dvorané Masarykova nadrazi objevily dvé velkoplosné LCD obrazovky s informacemi
o odjezdech tramvaji a metra.

V ramci projektu Citelna Praha bylo v roce 2024 na autobusové a tramvajové zastavky instalovano
30 samostatnych odjezdovych panell. Objevily se mimo jiné i na velmi vytizenych zastavkach Andél, I. P.
Pavlova ¢i Namésti Miru. 45 odjezdovych panell bylo pak v tomto roce osazeno do zastavkovych pfistieskd.
Od konce ¢ervna je i v aplikaci PID Litacka k dispozici aktualni mapa poloh jednotlivych spojt PID. Doplfiuje
tak oblibenou webovou aplikaci mapa.pid.cz, ktera je v provozu jiz nékolik let.

1. Gervence byla zkracena tzv. aktivaéni doba od zakoupeni jizdenky v aplikaci PID Litacka do zahéjeni jeji
platnosti ze dvou na jednu minutu. Tato doba mé slouzit k tomu, aby zabranila okamzitému nakupu platné
jizdenky cestujicimu v okamziku, kdy je kontrolovan pracovniky prepravni kontroly.

13. zafi 2024 byl pred o¢ekavanymi velkymi desti z bezpeénostnich dlivodl pferusen provoz Lanové drahy
na Petfin a po vyraznych srazkach, které mély negativni dopad na stav trati, jiz nebyl obnoven. V letech
2025 a 2026 projde lanova draha zasadni rekonstrukei, na novou trat poté vyjedou zcela nova vozidla.

16. prosince schvalilo Zastupitelstvo hl. m. Prahy uzavieni nové smlouvy o verejnych sluzbach v prepravé
cestujicich s Dopravnim podnikem hl. m. Prahy, a. s. (DPP). Touto smlouvou je zaji§tén provoz méstské
hromadné dopravy v Praze na obdobi od 1. 1. 2025 do 30. 6. 2047. Délka trvani 22,5 roku byla zvolena
s ohledem na mimoradné velké investice DPP do novych infrastrukturnich projekt(, jako je nova linka
metra D, nové tramvajové a trolejbusové traté ¢i ndkup novych, zejména bezemisnich, vozidel. Pfedpokladana
hodnota smlouvy v ndkladech v cenach roku 2025 za 22,5 roku ¢&ini 664 mid. K&. Pfi zapocitani vSech
predpokladanych opci a ptfiméreného zisku (ten je uréen predevS§im na obnovovaci investice DPP) je
hodnota smlouvy 984 mld. K&. HI. m. Praha (HMP) v8ak zaplati jen ¢ast téchto nakladd snizenych o trzby
a ostatni vynosy. Celkem HMP na dal$ich 22,5 roku objedna cca 4 590 000 000 vozovych km.

Na konci prosince 2024 zacala ve vSech vozech metra postupna vyména vizualni podoby informaci o linkach
metra do inverzni podoby bilé na derném pozadi. Upravou do stejného vizualniho stylu prosly i orientaéni
plany sité PID ve vozech metra.
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CYKLISTICKA
DOPRAVA

Systém celoméstskych cyklotras hlavniho mésta Prahy je rozdélen do tfech zakladnich kategorii:

m Nadfrazené cyklotrasy (A1 az A9 a okruzni A50), jedna se o nejvyznamngjsi trasy celoméstského vyznamu ¢i
prabéh vyznamnych tras narodniho vyznamu tzemim Prahy.

B Patefni cyklotrasy (A + dvojmistné ¢islo), jednéa se o vyznamné trasy celoméstského vyznamu.

m Hlavni cyklotrasy (A + trojmistné &islo), jedna se o ostatni trasy celoméstského vyznamu.

Zakladni udaje o cyklistické infrastrukture v Praze

Celkova délka chranénych znacenych

Celkova délka znaéenych cyklotras a doporugovanych cyklotras Cykloobousmérky
549 km 256 km 63 km
Cyklopiktokoridory Cyklopruhy vyhrazené / ochranné Cyklopruhy spole¢né (+ bus + taxi)
38,2 km 74,2 km / 80,1 km 40,5 km
Stojany na kola (dvoumistné) Predsazené stopcary pro cyklisty Prejezdy pro cyklisty
4390 2053 232 (z toho 115 fizenych SSZ)

B Podchod v Praze-Zbraslavi

B Cyklochodnik Kaéerov - Kamyk

Nové prvky cyklistické infrastruktury realizované v roce 2024

Realizace Délka / pocet Realizace Délka / pocet
Cyklopruhy (V14 / V14-ochranny) 0km /6,6 km Cyklopruhy spole¢né (+ bus + taxi) 0,75 km
Cyklopiktokoridory (V20) 0,5 km Cyklopfiejezdy (V8) 13 ks
Cykloobousmérky 16,4 km Stojany na kola (dvoumistné) 23 ks

e

B Cyklopruh, ulice V OlSinach M Cyklostezka A1 v parku U Vody
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Koncem roku 2024 Praha oteviela novy podchod v Praze-Zbraslavi, ktery spojuje ulice Lesak( a Za Dalnici a slouzi

jako stezka pro pési a cyklisty. Povrch stezky je asfaltovy, Sitka je 3 metry, délka 50 metr. Podchod nahradil

nebezpedny prechod pres Strakonickou.

Dokonéené investi¢ni akce v cyklodopravé v roce 2024

Lokalita Trasa Popis stavby

Rekonstrukce chodniku legalizovaného pro jizdu na kole mezi zastavkou
U Labuté a stanici metra Kacerov v Praze 4. Komunikace o délce 900 metr(

Kacerov - Kamyk A4z a Sifce 3-3,75 metrl byla ¢aste¢né doplnéna o osvétleni, doplinény byly
bezbariérové Upravy a Upravy zelené.

Stromovka - Varhulikové Al Stezka prg pésia cykhstﬂy v nové vybuii.ovapem parku U Vody v Praze 7 ma asfaltovy
povrch, délku 250 metrl a je 4 metry Siroka.
Stezka pro chodce s povolenym vjezdem cyklistt o celkové délce 78,05 metru

Kolod&je - Stupice 8100 a Sifce 1,5 az 3 metry. Povrch stezky je navrzen z mineralniho betonu

(tzv. mlatovy povrch). USelem stavby je nemotorové propojeni
Stredoceského kraje a hlavniho mésta Prahy.

Na Praze 9 byla vyznaCena nova
cyklostezka o délce 35 metrd, ktera
spojuje obé& ¢asti Ocelarské ulice.
Cyklostezka se nachéazi v pési z6né
mezi O2 arénou a OC Galerie Harfa

a zjednoduSuje pohyb napfi¢ Ctvrti.

Nova stezka pro pési a cyklisty o délce
1 300 metr( byla oteviena koncem
roku 2024 i mezi Dolnimi Mécholupy
a Uhfinévsi. Trasa je alternativou pro
ruSnou Kutnohorskou ulici a navazuje

na pavodni historickou cestu. B Cyklostezka, ulice Ocelaiska

Neinvestiéni akce v cyklodopravé v roce 2024 (dopravni opatieni - zvySovani bezpecnosti)

Lokalita Trasa Popis stavby

V OlSinach A230 Novy cyklopruh smérem do centra o délce 200 metr( a Sifce 1,5 metru.

Na Pankraci A41 Cyklopruhy v obou smérech na celkem 390 metrech ulice Na Pankraci.

Dukelskych hrdin A310 Cyklovpru’h za z_as_ta\{kou_o Sifce 1:5 me’fru a délce 115 metr(. Jedna se o nestavebné
vytvoreny cyklisticky objezd zastavkového mysu.

Podbélohorska A32 Nevyhrazeny cyklopruh dlouhy 400 metrt prekonavajici vysku 22 metrd.

Hartigova A240 Ochra[mly cyhoPruh ve :stoupanl ovswce 1,5 az'1 75 metru v celkové délce 1,5 kilometru.
V kleséani byly pred ostrivky vyznacéeny cyklopiktokoridory.

Komofanska A402 Cyklopl_ruhyv obou smérech o Sifce 1,5 metru v 400 metrl dlouhém Useku mezi ulicemi
U Spofitelny a Zlochova.

Granitova A43+A7 Nova stezka pro chodce a cyklisty s asfaltovym povrchem o délce 320 metrd.

Na podzim 2024 byl opraven cca 150 metrl dlouhy Usek cyklotrasy A2 u Galerie Manes. Hladka dlazba byla
poskozena provozem automobild a zt&€Zovala prijezd cyklistim na cyklotrase A2.

V prazské Troji byla vyzna¢ena druha nejdels$i prazska cykloobousmérka (hned po ulici K Radonictim v Satalicich)
v ulici Nad Kazankou s délkou pfiblizné 900 metr(.

Nové cykloobousmérky byly vyzna&eny i na Praze 3 (ulice Jeseniova, Ambrozova, Habrov4, Bofivojova, Orlicka), na
Praze 4 (Podolska ulice), na Praze 6 (Goetheho a Mickiewiczova ulice, ulice Mysliveckova, Diskarska, U Vojenské
nemocnice, LotySska), na Praze 8 (20 novych cykloobousmérnych Usekd v okoli Zenklovy ulice), na Praze 9
(Granitova ulice), na Praze 10 (Pod Kapli¢kou) a na Praze 12 (Mezihorska ulice). Svou prvni cykloobousmeérku
vyznacilai Praha 2 (ulice U Vodarny). Vice nez 2 kilometry novych cykloobousmérek vyznacila Praha 7, HoleSovice
se tak po Karliné a Petrovicich staly tfeti méstskou ¢asti s ploSnymi cykloobousmérkami.
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B Cykloobousmérka, ulice Goetheho B Cyklostezka podél Granitovy ulice

Parkovaci mista pro kola a kolobézky jsou vyuzivana predevsim pro sdilena kola a kolob&zky a v roce 2024 pribyla
hlavné na Praze 1, 6,7 a 10.V Praze je jich vyzna€eno jiz vice nez 130. Jedina vefejnéa kolarna vznikla pfi zakladni
Skole v Kunraticich.

4.1 CYKLISTE V PROSTREDCICH PRAZSKE INTEGROVANE DOPRAVY (PID)

V metru mohou byt kola pfepravovana s vyjimkou prvni ploSiny pfimo za strojvedoucim na kazdé prvni a posledni
ploginé jednotlivych vozl soupravy (max. dvé jizdni kola na kazdé ploging).

Pro prepravu jizdniho kola Ize vyuzit vybrané vytahy ve stanicich metra — aktualné Andél, Bofislavka, Cerny Most,
Haje, Chodov, Jifiho z Podébrad, Karlovo namésti, Ladvi, Lethany, Narodni tfida, Nemocnice Motol, Opatov,
Palmovka, Pankrac, Petfiny, Prosek, Roztyly, Skalka, Stfizkov. Vytahy jsou oznaceny modrym piktogramem
jizdniho kola.

V tramvaji mohou byt jizdni kola prfepravovana pouze ve vybranych Usecich ve sméru z centra. Jizdni kola
mohou byt pfepravovana pouze v mistech uréenych pro prepravu kocarkl (u kratkych vozl vétSinou na konci
vozu, u ¢lankovych vozidel na jedné Ci vice vnitinich ploSinach). Na kazdé takové plosiné je mozné prepravovat

maximalneé 2 jizdni kola. Pfed nastupem a vystupem z vozidla da cestujici s jizdnim kolem znameni Fidi¢i, ktery
v8ak mize nastup vylougit.

V autobusech nenipovolena preprava jizdnich kol, kromé linky 147 a cyklobusl

(brdsky v trase Dobfichovice - Kytin, ¢eskorajsky v trase Mlada Boleslav -

9 Sobotka). Na lince 147 provozované v trase Dejvicka — Vyhledy je od konce

bfezna do konce Fijna mozné preprava jizdniho kola ve specialnich uchytech

B Timto symbolem jsou oznageny na zadi autobusu vybranych spojd, a to pouze ve sméru z centra pfi nalozeni
zastévky, kde je povolen nastup kola na zastavkach Dejvicka (prestup z metra) a V Podbabé (pfestup z pfivozu)

s jizdnim kolem do tramvaje L. Lo, L B
a vyloZeni pouze na zastavkach Suchdolské namésti a Vyhledy.

Pro cestujici s platnym jizdnim dokladem PID (nebo dokladem na bezplatnou prepravu dle Tarifu PID) je na
Uzemi Prahy (pdsma P, 0, B) pfeprava jizdnich kol ve vlaku bezplatna (stejné jako v metru, na vybranych Gsecich
tramvajovych linek a pfivozech), mimo Uzemi metropole je preprava kol zpoplatnéna. Specialnivlak ,Cyklohracek"
je v provozu od konce bfezna do konce fijna v nepracovni dny v trase Praha hl. n. - Praha-Smichov severni
néstupisté — Hostivice — Stfedokluky — PodleSin — Slany — Zlonice. Tento vlak nabizi roz§ifenou pfepravu jizdnich
kol, hraci koutek pro déti a herni stolky. Pro pfepravu cyklistl je pfednostné uréen specialni cykloviz viaku.

Benefitni program je projekt propojeni sdilenych kol s Prazskou integrovanou dopravou. Kazdy majitel elektronické
predplatni jizdenky pro Prahu mdze vyuzit zdarma az dvakrat denné prvnich 15 minut jizdy na sdileném kole
provozovatell Rekola a Nextbike. Dalsi velka ¢ast jizd pak probéhne skrz dal$i podpory jako karta Multisport,
ktera uzivatelim proplaci 2x denné 60 minut zdarma.
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4.2 POCET CYKLISTU

Sledovani intenzity provozu cyklistd je provadéno pomoci cykloséitacl umisténych na cyklisty vyuZzivanych
komunikacich v Praze. V sou€asnosti se pouzivaji dvé technologie: indukéni smycka nebo radar, u nékterych lokalit
se jedna o kombinaci obou technologii. Jsou zaznamenavany smérové prujezdy cyklistll pfimo v bodé méreni
s rozliSenim sméru jizdy, kazda lokalita dava informace o obou smérech dopravy. Data zaznamenavaji také aktualni
teplotu a jsou sbirana v redlném Case (respektive 5minutovych intervalech) do datové platformy hl. mésta Prahy,
Golemio.

V letech 2023 a 2024 byla na siti s¢itaCi osazenych komunikacich ¢&i v jejich bezprostfednim okoli provedena
vyznamna fada oprav a uzavirek. Stavebni ¢innost a dal$i zmény vyrazné ovlivnily data na fadé lokalit, kdy doslo
v roce 2024 bud k poklesu proti pfedchozim rokdim z diivodu uzavirky (napfiklad lokalita Barrandovsky most), ¢i
naopak k vyraznému narustu, kdy ovéem fakticky do$lo k navratu k béznému stavu (napfiklad lokalita Modfany).

Celoroéni intenzity cyklisti zjisStované automatickymi scitaéi

Cyklisti za rok Zména Cz);k‘lji::‘ﬂ
Nazev stanovisté Umisténi stanovisté (cyklotrasa, lokalita)

2023 2024 24/23(%) ™% roku

2024

Andél (Plzeriska) A14, Plzeriska 161563 210979 30 % 1224 (at)
Atleticka A140, mezi ulicemi Bézecka a Skokanska 48178 52 451 8 % 493 (6t)
Barrandovsky most A12, stezka na levém predmosti 61931 19803 -68% 505 (st)
Chodov A22, mezi ulicemi Brnénska a Roztylska 98 429 65500 -33% 776 (st)
U Ceskych lodénic A2, u kFizeni s A27 372729 405900 8% 3647 (ne)
Dukelskych hrdint A310, mezi ulicemi Skalecké a Kostelni 72398 60290 -16% 710 (at)
5'3'32235?72322.‘; A26, podél Rokytky 89929 155629 73% 1036 (st)
Hybernska A25, mezi ulicemi Opletalova a DIazdéna 104 853 102 076 -2 % 880 (po)
Hlubocéepska A12, Zbraslavska — Na Srpecku 177 263 167 965 -5 % 1625 (ne)
Jeremenkova A221, byvalé Podoli 108 238 98 750 -8% 645 (ut)
Kampa A1, vstup do parku Kampa 162987 172873 6 % 1099 (ut)
nabrezi Kapitana JaroSe A1, 200 m od Hlavkova mostu 108 739 145 362 33 % 4718 (ne)
Letnany A27, stezka pres komunikaci Kbelska 76 247 86 461 13 % 741 (so)
Radotin A11, ulice K Radotinu 31922 36 146 13% 545 (st)
Miladoboleslavska A265, mezi ulicemi Hllkova a Polaneckého 92 378 99 292 7% 924 (ne)
Pelléova A160, pfejmenovany Spejchar 69 163 67 755 -2 % 1107 (ut)
Podolské nabrezi - stezka A2, 150 m jizné od VySehrad. tunelu 216243 300299 38 % 2291 (uat)
Podolské nabfezi - vozovka A2, ve vozovce, u TS 224/23 190732 131115 -31% 978 (st)
Podbabska A1, mezi ulicemi V Podbabé a Pod Patankou 86 582 52782 -39% 416 (st)
Povltavska A2, 180 m jizné od Trojského zamku 458 542 502 031 9% 6421 (ne)
Rohanské nabfezi A2, mezi Hlavkovym mostem a ul. Ke Stvanici 156 430 322794 106 % 2525 (ut)
Smetanovo nabrezi A2, mezi ulicemi Betlémska a Na Zabradli 387 307 396 613 2% 20083 (st)
Lahovicky (Strakonicka) A1, u Lahovického mostu 134 001 79929 -40% 1475 (ne)
Kré (Sulicka) A22, pod Jizni spojkou 154 947 101338 -34% 1167 (ut)
Cisarsky ostrov A160, u mostu pres Plavebni kanal 391 338 318083 -18% 3656 (st)
Stezka okolo Rokytky A26, byvaly nazev Vyso&any 226 570 189741 -16% 2087 (st)
Drazni stezka - Vitkov A25, paralelné s ulici Konévova 80 655 106 307 31 % 640 (uat)
Modfany A2, kfizeni ulic VItavan( a U kina 59 201 591578 899 % 6357 (ne)
VrSovicka A23, v cyklopruzich u VrSovického nadrazi 42 341 75 062 77 % 490 (ut)
V Zamcich A2, u mostku pres Cimicky potok 273588 252107 -7 % 3455 (st)
Celkem 4695424 5367011 14 %
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Uvedené vypadky, zplsobené vnéjsimi vlivy a nedostatky technologie, jsou dlouhodobé vyraznéjsi nez vlastni
zména intenzity cyklistické dopravy v hl. m. Praze. Vypadky jsou proto oSetfeny indexem, ktery porovnava data,
pouze pokud jsou v dostateéné kvalité dostupna na mérené lokalité v obou nasledujicich letech. Vysledny index
udava meziro¢ni pohyb v zatizeni méficich profilG v Praze pro roky 2018 az 2024 (rok 2018 = 100 %). Index byl
verifikovan prostrednictvim dat z mobilnich aplikaci Na kole Prahou (planova¢ cest pro cyklisty, zaznamenavajici
projeté trasy, provozovany Prahou), daty dostupnymi z aplikace Strava a daty od provozovatel( sluzeb sdileni
kol. Zatimco séitaGe zaznamenaly meziro¢né néarlst vSech prijezdd o 14 %, po ocisténi dat o vypadky séitacu
a uzavirky index vykazuje skute¢ny meziro¢ni narudst intenzity cyklistické dopravy o 4,9 %.

VYVOJ INTENZIT CYKLISTICKE DOPRAVY V LETECH 2018-2024
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Nejvétsi mezironi narlst prijezdd cyklistd na jednotlivych scitadich byl v roce 2024 zaznamenan pravé na
profilech ovlivhénych predchozimi uzavirkami (Modrany, Rohanské nabrezi). V téchto pripadech se v8ak jedna
o navrat k jejich b&znému provozu. Lokalitou s nejvétSim po&tem detekci cyklistli v obou smérech byl cyklisticky
profil Modfany. Mésicem s nejvy$$im poétem detekovanych cyklistd byl ervenec.

ROCNI VARIACE CYKLODOPRAVY 2024 PODLE AUTOMATICKYCH CYKLOSCITACU
900 30

800
25

700

600

500

400

300

200

e
0

32 | CYKLISTICKA DOPRAVA

20

15

tisic cyklistl / mésic

10

Leden
Unor
Duben
Kvéten
Srpen
Rijen

Cerven

zari [N /
Prosinec H
o (6]
prumérna teplota (°C)

Brezen
Listopad

Cervenec

M pocty prijezdl M prdmérna denni (8-19) teplota



NEHODY ZAVINENE CYKLISTY / NEHODY S UCASTi CYKLISTU V PRAZE V LETECH 2014-2024
(ZDROJ OSDP KRP HL. M. PRAHY)
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M nehody zavinéné cyklisty M nehody s Ucasti cyklistd M nehody cyklistl bez dal§iho G¢astnika

Vyznamnou zménu pfinasi dlouhodoba podpora bikesharingu, kdy jen jizdy sdilenych kol v ramci PID Litacka
zaznamenaly meziro¢ninarlst o 215 tis. vypljcek, tj. 28,6 %. Zjevny je i rozvoj vyuziti jizdnich kol vrdmci doru¢ovacich
sluzeb soukromych prepravc, pro ktery v§ak zatim nemame k dispozici odpovidajici data.

JiZDY NA SDILENYCH KOLECH V APLIKACI PID LITAGKA 2022-2024
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Bezpednost na pozemnich komunikacich je kli€¢ovym prvkem v Sirokém segmentu osobni i vefejné dopravy.
Zakladni pozadavky jsou kladeny na ochranu Zivota, zdravi a majetku vSech Ucastnikd silniéniho provozu,
a predevsim je dlraz kladen na bezpeénost té nejvice ohrozené skupiny G¢astnikd, tedy chodcd, nebot nejsou,
oproti ostatnim uc¢astnikdm silniéniho provozu, ni¢im chranéni a pripadné dopravni nehody a mnohdy i drobné
kolize s G¢asti chodct mivaji fatalni charakter. P&8i doprava je poéateéni a koncovou fazi vsech vykonanych cest.
Pravé z tohoto prostého faktu plyne potfeba zvySené ochrany a vylep$ovani moznosti pési chiize ve méstech.
Na Uuzemi mést se chodec vzdy dostava do kontaktu s ostatnimi dopravnimi systémy. ZpGsob a kvalita feSeni
téchto kontaktl pfi Gzemnim planovani i pfi planovani konkrétnich dopravnich uzl{ pfimo ovliviiuje kvalitu chlze
a zvlasté bezpecénost chodce. Pohyb chodct v intravildnu mé sva vyrazna specifika a velmi Uzce s nim souvisi
atraktivita vefejnych prostor.

B Podchod Strakonicka B Podchod Turkova

Hlavnim pfinosem v oblasti zlepSeni bezpeénosti pro chodce je realizace zcela nového podchodu pod ulici
Strakonicka. Tento podchod nahradil nebezpeény pfechod pro chodce, kdy chodci byli nuceni prechazet pres
pét jizdnich pruhd v Useku, kde dochazi k postupnému napojeni ulice Strakonicka na dalnici D4. Zaroveri i v ulici
Strakonicka doslo ke zru$eni snizeni rychlosti na 50 km/h, tudiz vybudovany podchod zlepsil podminky pro
vSechny ugastniky provozu.

DalSim ptikladem toho, Ze je nutné nejen budovat, ale i udrzovat podchody v Praze, je rekonstrukce podchodu v ulici
Turkova. V roce 2024 byla zahajena prvni etapa rekonstrukce tohoto podchodu, ktera by méla trvat do roku 2025.

M VéSinova B Kralicka
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V rdmci chodnikového programu Staré Strasnice doslo k opravam chodnikd na Praze 10. Konkrétné se jednalo
o vymeénu chodnikovych vrstev v ulici Kralickd, V&8inova, Nad Primaskou, Za PoStou, Saratovska a Mrstikova.

B Budéjovicka B Elisky Pfemyslovny — Lomarska

V ulici Budéjovicka doslo k rozsahlé rekonstrukci v celém uliénim prostoru. Hlavnim pfinosem pro pési jsou
predevS§im nové upravené chodniky a realizace bezpecnéjSich pfechodl pro chodce v ulici, kde hlavni riziko

spocCiva v pricném sklonu ulice. Pravé sklon ulice navadi fidie ze sméru od stanice metra Budé&jovicka
k nedodrzovani nejvyssi povolené rychlosti, a tim mohou byt chodci ohrozeni.

Na kFizovatce ulic Elisky Pfemyslovny — Lomarska bylo realizovano pfisvétleni pfechodu pro chodce, ktery se
nachazi v blizkosti détskych hrist, parkd a obchodu. Toto zlepdeni ma predevsim zvysit bezpeénost na daném
prfechodé v brzkych rannich a ve€ernich hodinach.

B U Chodovského hrbitova m U Ceskych lodénic

V fijnu 2024 doslo k pocatku realizace bezbariérovych pfechodl pro chodce v ulici U Chodovského hibitova
v prostoru kfizovatky s ulici Nad Opatovem. Pfechod pro chodce navazuje na chodnik v Centralnim parku Opatov.

Na zavér je potfeba zminit dokonéenou rekonstrukci povrchu stezky pro chodce a cyklisty na Praze 8 v ulici
U Ceskych lodénic.
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RIZENI DOPRAVY
A DOPRAVNI TELEMATIKA

Systémy v jednotlivych oblastech fizeni dopravy a dopravni telematiky byly v roce 2024 rozSifovany a inovovany
s ddrazem na jejich vzajemné propojeni. Hlavnim cilem je pomoci t&chto systémi zvySovat propustnost
komunikaéni sité, a tim optimalizovat prepravni vykony a zvysit plynulost a bezpe&nost provozu. Dopravni
telematika ma stale rozsahlejSi uplatnéni v procesech fizeni silniéniho provozu pomoci svételnych signalizaci
a nadfazenych ustfeden a déale v poskytovani dopravnich a cestovnich informaci, v parkovacich, dohledovych
a varovnych systémech a v neposledni fadé ve vytvareni podminek pro zkvalitnéni verejné dopravy.

6.1 VYSTAVBA A OBNOVA SVETELNYCH SIGNALIZACNICH ZARIZENI (SS2)

V roce 2024 byla na Gzemi hlavniho mésta postavena &tyfi nova SSZ. V ramci napojeni nové rezidenéni Ctvrti
v Modranech bylo SSZ osazeno na kfizovatce Komoranska - K Vystrkovu. Pro zvySeni bezpe&nosti pfi pfechazeni
chodcl a prejizdéni cyklistl na Ostréilové namésti bylo zfizeno provizorni SSZ Na Slupi — pfechod Sekaninova.
Soukromi investofi pak postavili nové fizené krizovatky na Podébradské ulici v lokalité Nova Elektra a u nové
tramvajové trati do Slivence na kfizovatce Gollové — U Nahonu.

Rok 2024 se nesl ve znameni rueni vétSiho poctu dozivajicich a zastaralych SSZ. Pri rekonstrukei Hartigovy ulice
bylo demontovano SSZ na prechodu u Cerninovy ulice. Pfechod pro chodce zde byl stavebné rozdé&len délicim
ostrlivkem, a Fizeni tak pozbylo Ucelu. Pfi pokracujici rekonstrukci Barrandovského mostu bylo demontovano
zbytné SSZ na rampé z Modranské ulice. Na Bélohorské ulici byla demontovana dvé dlouhodobé vypnuta
SSZ plvodné slouzici pfi objizdné trase pfi stavbé mimouroviiové kfizovatky Malovanka. Pfi rekonstrukci ulice
Dukelskych hrdin( a ulice U Vystavisté bylo zruseno SSZ na Strossmayerové namésti a na fizenych pfechodech
pred aredlem Vystavisté. Tyto prechody byly poslednimi samostatnymi prechody v Praze, které nemély tlaéitko
pro chodce, a zastavovaly tak tramvaje a vozidla mnohdy zcela zbyte&né. Po dokon&eni rekonstrukce zde vzniknou
nefizené délené prechody. Pocet fadi¢l se tak po dlouhé dobé kazdoro¢niho ristu meziro¢né snizil o dva na 682,
podet signalizovanych mist na komunika¢ni siti klesl na celkovych 717.

Jiz nékolik let je v rdAmci obnov a dodavek zavadéno pouziti specialniho rezimu fizeni ,faze blikajici zluta“. Tento
zpUsob fizeni se pouziva tam, kde vzhledem k mistnim dopravnim pomérdm neni pfi slabém provozu svételné
fizeni z hlediska bezpec€nosti provozu nutné, ale chodci a nevidomi maji moznost blikajici signalizaci spustit
do provozu na ¢asové omezenou dobu. V uvedeném rezimu ovSem pfi spousténi do provozu standardné
nefunguje preference vozidel MHD a jsou preferovani chodci. V roce 2024 je pomoci tohoto rezimu jiz fizeno
132 signalizovanych mist. Podil nepfretrzité fizenych signalizaci v Praze se sniZil na 68 %. Po¢et SSZ na tramvajové
siti se vlivem vySe uvedenych zmén zvysil o jedno. Poget SSZ s preferenci tramvaji se zvysil o dvé. Pocet SSZ
s aktivni detekci pro preferenci autobusd se zvy8il o 11, z toho jedno SSZ mélo plvodné jen pasivni detekci.
Podrobné udaje o preferenci hromadné dopravy jsou uvedeny v kapitole 7.

Zakladni adaje o svételnych signalizaénich zarizenich v Praze

SSZ v Praze celkem Samostatnych Fizenych prechodt SSZ centralné fizenych
682 (dle poctu fadicu) 149 542
SSZ na tramvajové siti SSZ s preferenci tramvaji SSZ s detekci pro preferenci autobust
258 242 310
Poéty novych, zruSenych a obnovenych SSZ v roce 2024
4 nova SSZ, 6 SSZ bylo zruSeno 8 obnovenych SSZ
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B Nové provizorni SSZ 2.987 Na Slupi - pfechod Sekaninova B Obnovené SSZ 4.430 Na Pankraci - Hvézdova

V roce 2024 bylo zrekonstruovdno 8 SSZ. Vyznamnou investiéni akci byla celkovd obnova kfizovatky
Sokolovska - Ceskomoravska na Balabence a v souvislosti s vystavbou v oblasti Smichovského nadrazi byla
upravena a obnovena kfizovatka Kfizova - vétev MO. V rdmci prodlouzeni tramvajové traté v ulici Na Pankraci
byla obnovena kfizovatka Na Pankraci — Hvézdova, kde byly vyznamné zlepSeny moznosti preference MHD.
V ramci pokracujici vystavby v oblasti byvalé tovarny Elektra byla soukromym investorem obnovena a rozSifena
kFizovatka Podébradska — U Elektry. Pfi vystavbé& nakupniho objektu obnovil soukromy investor kfizovatku
K Barrandovu — K Holyni. Ostatni kfizovatky byly rekonstruovany bez vétSich Uprav pouze s ohledem na
dozivajici technologii SSZ.

Nové postavena SSZ na Gzemi hl. m. Prahy

2.987 Na Slupi - pfechod Sekaninova (provizorni SSZ) 5.698 Gollové - U Nahonu
4.465 Komoranska - K Vystrkovu 9.909 Podébradska — OP Hloubétin

Zrusena SSZ na uzemi hl. m. Prahy

3.614 Hartigova - prechod Cerninova 7.129 Strossmayerovo nameésti
4.421 Barrandovsky most — rampa od Branika 7.133a U Vystavisté — prechod u zast. Vystavisté
6.831 Bélohorska — Myslbekova (provizorni) 7.133b  Dukelskych hrdin( - pfechod Strojnicka

6.832 Bélohorska - Vanic¢kova (provizorni)

Obnovena SSZ na Gzemi hl. m. Prahy

4.430 Na Pankraci - Hvézdova 5.659 Kfizova - vétev MO

4.480 Opatovska - Bajkonurska 5.667 Radlicka - RP

4.657 U Kunratického lesa - pfechod u zast. Petyrkova 9.209 Sokolovska - Ceskomoravska
5.499 K Barrandovu - K Holyni 9.217 Podébradska - U Elektry

Vyvoj celkového poctu SSZ a vyvoj poctu SSZ s preferenci MHD v Praze
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Vyvoj zakladnich adaja o svételnych signalizaénich zafizenich v Praze

1961 1971 1981 1990 2000 2010 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Celkem SSZ 33 76 339 348 398 578 646 658 660 665 667 668 675 682 684 682
Samostatnych pirechodi - 9 37 45 57 108 146 152 154 153 154 1566 155 155 151 149
Centralné fizenych SSZ - - - 20 116 270 440 456 466 478 484 503 528 539 546 542
SSZ s preferenci tramvaji - - - 1 59 145 189 195 197 206 211 219 223 229 240 242
SSZ s preferenci autobust - - - - - 121 206 223 231 238 245 251 260 274 300 310

6.2 RIDICI USTREDNY

Ridici Ustfedny jsou systémovymi uzly pro Fizeni dopravy s vyuzitim svételnych signalizagnich zafizeni (SSZ).
Struktura tohoto fizeni je v Praze roz¢lenéna do nékolika Urovni. Na nejnizsi Grovni jsou jednotliva SSZ s fadici,
ktera jsou postupné pfipojovana k oblastnim dopravnim fidicim Ustfednam (ODRU).

OvladaniSSZ afizenicelych oblastije prostfednictvim automatizovanych ODRU centralizovano do Hlavni dopravni
fidici ustfedny (HDRU), ktera je umisténa v objektu Centralniho dispedinku MHD v ulici Na Bojiti v Praze 2.

Z HDRU mohou dispegefi v sougasnosti ovladat cca dvé tretiny vech SSZ v hlavnim mésté Praze. Systém fidicich
Ustfeden spravuje Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a. s.

Ke konci roku 2024 bylo v Praze instalovano 10 oblastnich dopravnich fidicich Ustfeden a na centréini Groven
fizeni pfipojeno 542 SSZ.

Seznam ODRU v hl. m. Praze, jejich umisténi, Gzemni pFisludnost a poéet pfipojenych SSZ

Oblastfizeni Nazev ODRU Vymezeni oblasti Pocéet pFipojenych SSZ Ridici systém
Cla Na Bojisti centrum 1, pravy bieh 88 SCALA
C1b Tésnov centrum 1, pravy bieh 36 VRS 5000
Cc2 Smichov centrum 2, levy bieh 99 SCALA
C3 Vitavska centrum 3, HoleSovice 28 VRS 5000
Ceskomoravska vychod 69 VRS 5000
S Ladvi sever 45 SCALA
J Pankrac jih 66 SCALA
Iz Nové Butovice jihozapad 34 SCALA
WV Skalka jihovychod 48 SCALA
Sz Dejvicka severozapad 29 SCALA

6.3 DOPRAVNI INFORMACNI CENTRUM PRAHA

Dopravni informacni centrum (DIC) je v provozu od 1. 7. 2005 a je nejdéle provozovanym centrem tohoto typu
v Ceské republice. Od roku 2016 zajidtuje nepfetrzity provoz 24/7/365 v ramci Technické spravy komunikaci
hl. m. Prahy, a. s. V roce 2017 bylo DIC doplnéno o Méstsky kamerovy systém (MKS). V roce 2023 probéhla
rekonstrukce pracovisté vé. rozsifeni monitor pro lepsi operatorsky dohled. Rovnéz v daném roce probihaly
prace na konverzi Fidiciho systému HDRU a DIC, jejiz sougéasti je i nova klientskéa aplikace DIC.

Operatofi DIC zabezpeduji vkladani informaci do redakéniho systému, aktivné spolupracuji s Ridicim centrem
silni&niho okruhu kolem Prahy v Rudné, Narodnim dopravnim informaé&nim centrem v Ostravé, Ceskym rozhlasem
a Ceskou televizi. Dale obsluhuji systém zafizeni pro provozni informace (ZPl), eviduji rozdily mezi automaticky
generovanymi dopravnimi intenzitami a redlnou skute¢nosti a v neposledni fadé monitoruji alternativni zdroje
dopravnich informaci.
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DIC poskytuje fidi¢am prostfednictvim ZPl aktualniinformace o stupnich provozu (1-5), o dopravnich nehodéach,
mimoradnych situacich na komunikacich, dlouhodobé planovanych uzavirkach a informace o regulaci provozu
v prazskych tunelech.

V ramci Jednotného systému dopravnich informaci predava informace na Waze, Mapy.cz atd. Dale poskytuje
vystupy na webové stranky Narodniho dopravniho informac¢niho centra (www.dopravniinfo.cz/).

TSK také predava informace pro vysilani systémem RDS - TMC (Radio Data Systém - Traffic Message Channel)
na frekvenci programu Ceského rozhlasu, stanici Radio Praha. Systém zobrazuje v navigadnich mapach aktualni
dopravni situaci a usnadnuje jizdu po prazskych komunikacich.

6.4 DALSI DOPRAVNETELEMATICKE SYSTEMY

Mezi dalSi dopravnételematické systémy radime veskeré dalSi systémy, které pomahaji monitorovat stav dopravy
na prazskych komunikacich. Primarnim takovym systémem je kamerovy systém televizniho dohledu, dale pak
systémy pro automatizovany sbér dopravnich informaci, mezi které patfi systémy strategickych a profilovych
detektord, systém dojezdovych dob. Dalsi po¢etnou skupinou jsou systémy pro dokumentaci prestupkového
jednani, jako je systém méreni Usekové a okamzité rychlosti nebo dokumentace jizdy na ¢ervenou. V neposledni
fadé pak mezi dopravnételematické systémy patfi systémy pro informovani v dopravé, jako jsou zafizeni pro
provozni informace, systém vysilani RDS-TMC nebo kooperativni systémy. Posledni skupinou jsou preventivni

telematické systémy podporujici bezpecénost silni¢niho provozu, jako jsou informativni méfi¢e rychlosti nebo
kontrola vysky vozidel prfed misty se snizenym profilem.

KAMEROVE DOHLEDOVE SYSTEMY

Centrem kamerového dohledového systému TVD - TSK, a. s., je Hlavni dopravni fidici Ustfedna (HDRU) a hlavnimi
uzivateli jsou dispe&efi HDRU a DIC Praha. Celkem je v Ustfedné dostupnych 864 kamer TSK, jak z TVD, KTDS,
tak z tunelovych staveb ATM, ZAT, SAT, TAT, LAT a Blanka.

Kamerové systémy televizniho dohledu v hl. m. Praze (TVD)

Systém Kamer Popis systému

TVD-TSK 151 monitoring dopravni situace

KTDS-TSK 160 monitoring a detekce dopravniho proudu
Tunely-TSK 553 monitoring a detekce udalosti v tunelech

RozliSujeme pevné a otoéné typy kamer. Pevné kamery s bezpeénostni videodetekéni funkci jsou instalovany
hlavné v tunelech, hlidaji udalosti, které mohou v tunelu nastat (zastavené vozidlo, pomalu jedouci vozidlo,
vznikajici kolona vozidel, pfedmét na vozovce, prekazka v silniénim provozu, vyskyt chodce, protijedouci
vozidlo, prach, mlha, kouf). Kamery poskytuji obraz a vzniklé udalosti pro on-line dohled dispe&erd HDRU a DIC.
Druhym typem jsou oto¢né kamery, které umoziuji operatordm manualné kamerou otacet &i priblizovat (ZOOM),
a tim ziskat prehled o dopravni situaci i ze vzdalenégjSich ¢asti dohlizené komunikace. Novgjsi typy otoénych
kamer instalovanych v poslednich projektech v rdmci operaéniho programu doprava (OPD) dokaZou detekovat
zakladni charakteristiky dopravniho proudu. Takové kamery jsou umistény zejména na méstském okruhu
a radialach a jsou souhrnné oznacovany jako kamery komplexniho telematického dohledového systému (KTDS).
Statické obrazky z dopravnich kamer jsou také dostupné na webovych strankach TSK http://unicam.tsk-praha.cz/
discoverer/ktds nebo na http://www.tsk-praha.cz/wps/portal/root/aktualni-doprava/dopravni-kamery. V roce
2023 probéhl proces prepojovani a integrovani kamer TSK na nové servery ve spravé TSK a majetku mésta, kdy
doSlo k osamostatnéni se a k odtrzeni zavislosti na MKS.
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SYSTEM SBERU DOPRAVNICH INFORMACI

Dal§im typem dopravnételematickych zafizeni jsou strategické dopravni detektory, které rozliSujeme na
strategické smyckové detektory (indukéni smycky), jeZ jsou soucasti prislu§né SSZ, dale strategické detektory
fezové (SDDR) a Usekové (SDDU), které jsou podstatnym zdrojem dopravnich dat v hlavnim mésté Praze.

Strategické dopravni detektory tisekové (SDDU) a fezové (SDDR)

Detektory Pocet Popis
SDDU 22 Dva portély s kamerami uréené pro sbér usekovych dopravnich dat
SDDR 96 Videodetektory uréené pro shér profilovych dopravnich dat

Systém vazenivozidel za jizdy (WIM - Weight in Motion) je v Praze umistén na osmi nakladni dopravou vyznamné
zatizenych lokalitach. Princip systému je zalozen na méreni dynamickych Gcinkd jednotlivych kol na vozovku
(tlakové senzory). Béhem prajezdu vozidla jsou také méfeny rychlost, akcelerace &i decelerace vozidla.
Systém dale provadi kategorizaci vozidel do tfid a v ndvaznosti na ostatni lokality WIM (snimani RZ) umoziuje
vyhodnocovat, zda jde o tranzitni, nebo cilovou dopravu.

Zafrizeni pro vysokorychlostni vaZzeni nakladnich vozidel (WIM)

Ulice (asek) Ulice (asek)

Cinovecka (pfed Kosteleckou, do centra) Sporilovska (sjezd z 5. kvétna)

Karlovarska (pred Drnovskou, do centra) Strakonicka (Vypadova — Dostihové, do centra)

K Barrandovu (pfed Ke Smichovu, do centra) Stérboholska radiala (Nedokon&ena - Priimyslova, do centra)
Kbelska (pred Proseckou, smér Primyslova) Rozvadovska spojka (pfed Revnickou, do centra)

DOJEZDOVE DOBY

Za ucelem informovani o aktualnich dojezdovych ¢asech mezi vybranymi lokalitami je v hlavnim mésté Praze
vybudovéna sit tras se senzoricky sledovanym ¢asem jizdy. Systém sbira a Sifruje MAC adresy projizdéjicich
bezdratovych zafizeni. Z prljezdl vice fezy na trase pak ziskava skute¢nou dobu prdjezdu. Statisticky
vyhodnocené Udaje se dale poskytuji vefejnosti prostfednictvim vybranych ZPI (28 lokalit ZPI) a webovych
stranek http://unicam.tsk-praha.cz/discoverer/traveltime3.

Komunikace s vyhodnocovanim dojezdovych dob (DD)

Komunikace Useky Komunikace Useky
V HoleSovickach 2 Rozvadovska spojka 4
tunelovy komplex Blanka 11 Plzeriska 3
Jizni spojka, Stérboholska spojka 3 Novopacka 3
Pramyslova 1 Cinovecka 2
Karlovarska 4 Liberecka 1
Strakonicka 2 5. kvétna 4

PRESTUPKOVE TELEMATICKE SYSTEMY

Zakladem v8ech sankénich prestupkovych systéml je detailova kamera s pokrocilou technologii ¢teni registraénich
znacCek, ktera identifikuje konkrétnivozidlo dle registraéni znacky. Ziskana data jsou nasledné prfedavana chranénou
cestou ke zpracovani pfislusnému Gtvaru Méstské policie hl. m. Prahy nebo Policie Ceské republiky. Viechna tato
zafizeni rovnéz pfispivaji ke sbéru dopravnich dat a informaci.
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MERENI USEKOVE RYCHLOSTI VOZIDEL (MUR)

Zafizeni pro méfeni Usekové rychlosti (MUR) je sloZeno z dvojice profill s detailovymi kamerami, které
zaznamenaji snimek projizdéjiciho vozidla. Na zakladé identifikace vozidla dle registrani znacky, geodeticky
zmérené délky Useku a ¢asovych Udajd o prijezdu obéma profily je pak vypoétena pramérnéa rychlost vozidla
v méfeném Useku, kterd je porovnana s limitem maximalni dovolené rychlosti. Systém méreni Usekové rychlosti je
velmi efektivni z hlediska vynuceni dodrzovani nejvyssi dovolené rychlosti. Od podéatkl nasazeni tohoto systému
v roce 2006 klesl v osazenych lokalitach pocet prestupkd z rozmezi od 30 do 60 % na rozmezi cca od 1 do 5 %
zaznamenanych vozidel.

V souhrnu je timto zpGsobem zjidtovana rychlost na 60 Usecich v hl. m. Praze. Z tohoto podétu je 10 lokalit umisténo
v prazskych tunelech na méstském okruhu, kde pozitivné prispivaji k bezpecénost silni¢niho provozu.

V roce 2024 byla provedena Gprava vystroje u méFi¢l rychlosti u pfechodu pro chodce v lokalité Na Padesatniku
v Lipskeé ulici v Praze 6 a probihaly dil&i obnovy technologii v nékolika dalSich lokalitach.

Mé&Feni Gsekové rychlosti vozidel (MUR)

Poradi  Lokalita Poradi  Lokalita

1 5. kvétna - smér do centra 31 Pramyslova (V Chaloupkach) — smér jih

2 Bélohorska — smér z centra 32 K Barrandovu (Barrandovska) — smér z centra

3 Cinovecka - smér HoleSovice 33 K Barrandovu (Geologicka) — smér do centra

4 Dobfi§ska — smér Barrandovsky most 34 Brusnicky tunel - smér Troja

5 Dobfisska — smér tunel Mrazovka 35 Brusnicky tunel - smér Strahov

6 Dobfi$ska - spojené Useky 5 a 24 36 Dejvicky tunel — smér Troja

7 Evropska — Alzirska, smér do centra 37 Dejvicky tunel - smér Strahov

8 Horoméricka — smér do centra 38 Bubenecésky tunel — smér Troja

9 Horoméricka — smér Horoméfice 39 Bubeneésky tunel — smér Strahov
10 Jizni spojka 1 - u Vrbovy ulice, smér Kré 40 Ujezd, Novosibfinska — smér centrum
11 Jizni spojka 2 - Usek 5. kvétna — Chodovska 41 Ceskobrodska - Jana Karafiata — smér centrum
12 Jizni spojka 3 - Primyslova - lanovy most 42 Ceskobrodska — Dolnopog&ernicka — smér centrum
13 Jizni spojka 4 - spojené useky 10 a 11 43 Ceskobrodska — Dolnopoé&ernicka - smér Uvaly
14 Jizni spojka 5 - Spofilovska - 5. kvétna 44 Na Hlavni - smér Libeznice
15 Patoc¢kova — smér do centra 45 Na Hlavni — smér Praha
16 Podébradska — smér do centra 46 Komoranska - smér Modrany
17 Podébradska - smér z centra 47 Komoranskéa - smér Zbraslav
18 Podolské nabrezi — smér do centra 48 Dablicka — smér Kobylisy
19 Spofilovska — smér do centra 49 Dablicka - smér Brezinéves
20 Strahovsky tunel - smér Mrazovka 50 Kutnohorska - Dolnomé&cholupska - smér Ri¢any
21 Strahovsky tunel — smér Patockova 51 Kutnohorské — Dolnomé&cholupské — smér Praha
22 Strakonicka - smér do centra 52 Lysolajské tdoli - Cabelecka — smér Horoméfice
23 tunel Mrazovka — smér Barrandovsky most 53 Lysolajské udoli - Cabelecka - smér Podbaba
24 tunel Mrazovka — smér Strahovsky tunel 54 Rozvadovské spojka — Bavorska — smér Jinonice
25 Ustecka — smér z centra 55 Rozvadovska spojka — Bavorska — smér Zli¢in
26 V Holedovickach - z centra 56 Na Strazi - Na Sypkém - smér Prosek

(véetné najezdu z tunelového komplexu Blanka) 57 Na Strazi - Na Sypkém — smér Holeovicky

27 U VrSovického hrbitova — smér VrSovice 58 V HoleSovi¢kach — smér do centra
28 Libocka (u Sebestianské) — smér Evropska 59 Lipskéd — Na Padesatniku, smér Slany
29 Libocka (u Sebestianské) — smér Vypich 60 Lipskéd — Na Padesatniku, smér Praha
30 Pramyslovéa (V Chaloupkach) - smér sever
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MERENI OKAMZITE RYCHLOSTI VOZIDEL (MOR)

Okamzita rychlostvozidla je méfena vyhodnocenim signall z dvojice indukénich smy¢ek umistnénych ve vozovce.
Detailovad kamera zaznamené& snimek projizdé€jiciho vozidla a identifikuje jeho registraéni znacku. V Praze byl
systém MOR instalovan a odzkousen poprvé v roce 2010 v Praze 6 v blizkosti tramvajové zastavky Ofechovka ve
sméru do centra mésta. Zafizeni s touto technologii jsou instalovana na 38 lokalitach. V roce 2024 probihaly dil&i
obnovy technologii v nékolika lokalitach.

Méreni okamzité rychlosti vozidel (VIOR)

Poradi  Lokalita Poradi  Lokalita

1 Horoméficka (u ul. V Sareckém udoli, z centra) 20 Zalesi — (Nad Lesnim divadlem) - smér zapad
2 Horoméficka (u ul. V Sareckém adoli, do centra) 21 Zalesi — (Nad Lesnim divadlem) — smér vychod
3 K Barrandovu (na kfizovatce s Lamacovou) 22 Ujezd, Novosibfinska — smér do centra
4 Legerova (na kfizovatce s Rumunskou) 23 Ceskobrodska - Jana Karafiata — smér centrum
5 Sokolska (na krizovatce s Je¢nou) 24 Ceskobrodska - Dolnopog&ernicka — smér centrum
6 Strakonicka (u ulice K Zahradam, do centra) 25 Ceskobrodska — Dolnopog&ernicka — smér Uvaly
7 Stresovicka (u zastavky Ofechovka, do centra) 26 Dablicka - smér Kobylisy
8 U VrSovického hrbitova — smér Eden 27 Dablicka - smér Bfezingves
9 Na Okraji (mezi ulicemi K¥enova a Cilova) 28 Brezinéves (Na Hlavni) — smér Libeznice

10 Na Dlouhém lanu (u ulice K Lanu) 29 Brezinéves (Na Hlavni) — smér Praha

1 Santrochova (u ulice Cilova) 30 Komortanska - smér Modfany

12 Pramyslovéa (V Chaloupkéch) - smér sever 31 Komoranska — smér Zbraslav

13 Primyslovéa (V Chaloupkach) — smér jih 32 Spofilovska - 5. kvétna — smér Spofilov

14 K Barrandovu (Barrandovskd) — smér z centra 33 Bucharova - Pekarska - smér Motol

15 K Barrandovu (Geologicka) — smér do centra 34 Hartigova - Jana Zelivského — smé&r centrum

16 Libocka (u Sebestianské) — smér Evropska 35 Rozvadovska spojka — Bavorska — smér Jinonice

17 Libocka (u Sebestianské) — smér Vypich 36 Rozvadovska spojka — Bavorska — smér Zli¢in

18 Modranské (V Néklich) - smér do centra 37 Slanskéa - Bazovského - Liboc

19 Modranska (V Naklich) — smér z centra 38 Slanska - Cistovicka — smér Stodlky

V nékterych lokalitdch je technologie méfeni Usekové rychlosti a mérfeni okamzité rychlosti integrovana do
jednoho zafizeni. Mé&feni okamzité rychlosti mize byt spojeno rovnéz s technologii dokumentace jizdy na
Cerveny signal.

DOKUMENTACE JizDY NA CERVENOU

V rdmci aplikaci pro zaznamenavani prestupkl je v hlavnim mésté Praze na nékterych svételné fizenych
kfizovatkach instalovana technologie pro zjistovani a dokumentaci jizdy vozidel na ¢erveny signal. 19 takovych
zarizeni je instalovano na 18 kfizovatkach. Celkem je takto detekovano 44 jizdnich smérd. Systém je slozen
z dvojice kamer. Pfehledova kamera zaznamenava aktualni stav na svételné signalizaci, monitoruje pohyb vozidel
a okamzik prajezdu vozidla stop ¢arou v dobég, kdy je na signalizaci Gerveny signal. Detailova kamera pak provede
dokumentaci a identifikaci pfislusného vozidla.

V roce 2024 probéhla v ramci rekonstrukci svételnych signalizaénich zafizeni i Uprava a obnova telematického
zafizeni detekce jizdy na ¢ervenou na kfizovatkach K Barrandovu x K Holyni, Podébradska x Kbelska a Kolbenova
x Kbelska.

K¥izovatky se systémem dokumentace jizd na éervenou (DJC)

CisloSSZ  Lokalita CisloSSZ  Lokalita

0.612 Cernokostelecka x Priimyslova 5.5629 Plzefiska x JeremiaSova
2.029 Sokolskéa x Je¢na 5.569 K Barrandovu x Lamacova
2.069 Legerova x Rumunska 5.5687 K Barrandovu x Ke Smichovu
3.321 Hartigova x Jana Zelivského 6.122 Bélohorska x Kukulova

4.449 Chilské x Opatovska 6.159 Evropska x Alzirska
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K¥iZzovatky se systémem dokumentace jizd na éervenou (DJC)

CisloSSZ  Lokalita CisloSSZ  Lokalita

4.450 Generala Sigky x Ceskoslovenského exilu 8.278 Strelniéna x Dablicka

5.018 Jirdskdv most x Janackovo nabrezi 9.223 Podébradska x Kbelska

5.498 Bucharova x Pekafska 9.297 Kolbenova x Kbelska

5.499 K Barrandovu x K Holyni 9.611 Ceskobrodska x Mladych B&chovic

V ulici Cs.armady u ulice Narodni obrany je od roku 2012 instalovano telematické zafizeni s moznosti zaznamenavat
prestupky ridi¢l nedani pfednosti chodcim na prechodu pro chodce, ktery neni fizen svételnou signalizaci.

VYHRAZENY JiZDNi PRUH MHD EVROPSKA

Zakladnim principem je detekce neopravnénych vozidel alesponi ve dvou sledovanych detekénich mistech
vyhrazeného jizdniho pruhu.

Instalovany systém obsahuje rozpoznavani vozidel BUS a SW umoznuje filtrovat vozidla podle registraéni znacky
z aktualizované databaze TAXI voz( z MD. V rdmci pilotu se ovéfi moznost vyuZiti automatické denni detekce
napist , TAXI"

Systém byl roz8ifen o detekci vystraznych svétel véetné barevné kamery a SW, ktery umozni detekci majaka.

POSKYTOVANI DOPRAVNICH INFORMACI

K pfimému i nepfimému fizeni a ovliviiovani dopravy slouzi v hlavnim mésté Praze zafizeni pro provozni
informace (ZPI) etapa projektu vystavby a modernizace ZPI v Praze byla dokonéena v roce 2013. V sou¢asnosti je
k dispozici operatorlim DIC a také fidicim celkem 54 ZPI. V roce 2015 byla do systému zac¢lenéna i ZPI, kteréa byla
realizovana v ramci vystavby tunelového komplexu Blanka, a cely systém tak dnes ¢&ita celkem 72 informacnich
tabuli uréenych pro dopravni informace celoméstského vyznamu (v tunelovém komplexu Blanka je instalovano
16 dvouradkovych ZPI informujicich o aktualni situaci v tunelu).

Zafizeni pro provozni informace (ZPI)

No. CisloZPl Lokalita No. Poradi Lokalita

01 ZPI-001 Méstsky okruh 2,5 km smér zapad 23 ZPI-502 Méstsky okruh 11,5 km smér jih
02 ZPI-002 Méstsky okruh 2,5 km smér vychod 24  ZPI-503 Méstsky okruh 12,0 km smér sever
03 ZPI-011 Stérboholska radiala 1 25 ZPI-511 Strakonické 1

04 ZPI-012  Sté&rboholska radiala 2 26 ZPI-5613 Rozvadovska spojka 1

05 ZPI-021 Cernokostelecka 27 ZPI-514 Rozvadovské spojka 2

06 ZPI-022  Vinohradska 28 ZPI-521 K Barrandovu

07 ZPI-121 HIlavkav most 29 ZPI-623  Vrchlického

08 ZPI-122  Wilsonova 1 30 ZPI-531 Strakonické 3

09 ZPI-123 Wilsonova 2 31 ZPI-632 Horejsi ndbrezi

10 ZPI-131 Na Frantisku 32 ZPI-533 Dienzenhoferovy sady

11 ZPI-321  Jana Zelivského 33 ZPI-601 MUK Malovanka

12  ZPI-401 Méstsky okruh 8,0 km smér zapad 34 ZPIl-612 Patoc¢kova 1

13 ZPI-402 Méstsky okruh 8,5 km smér vychod 35 ZPl-621 Evropska 1

14 ZPl-411 5. kvétna 1 36 ZPl-622 Evropska 2

15  ZPl-412 Spofilovska 37 ZPl-624  Svatovitska (pri TKB)

16 ZPl-421 Videriska 38 ZPI-631 Patockova 2

17 ZPl-423 Modranska 1 39 ZPI-632 Milady Horakové 1 (pfi TKB)

18 ZPI-431 5. kvétna 2 40 ZPI-701 Méstsky okruh 22,5 km smér vychod
19 ZPI-432 5. kvétna 3 41  ZPI-702 Méstsky okruh 22,5 km smér zapad
20 ZPI-433 Modfanska 3 42  ZPI-721 Partyzanska (pfi TKB)

21 ZPl-434 Modranskéa 2 43 ZPI-731 Korunovaéni

22 ZPI-501 Méstsky okruh 11,0 km smér sever 44  ZPI-732 Milady Horakové 3 (pfi TKB)
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Zafizeni pro provozni informace (ZPI)

No. CisloZPl Lokalita No. Poradi Lokalita

45 ZPI-733  Milady Horakové 2 (pfi TKB) 57 ZPI-925  Ceskobrodska 2

46 ZPI-734 Pod Lisem (pfi TKB) 58 ZPI-926 Ceskobrodska 1

47  ZPI-811 Cinovecka (zobrazovana schémata) 59 ZPI-931 Kbelska

48 ZPI-812 Liberecka 60 ZPI-932 Pramyslova 1

49 ZPI-813 V HoleSovi¢kach (zobrazovana schémata) 61 ZPI-933 Pramyslovéa 2

50 ZPI-821 Rohanské nébrezi 62 ZPI-BR1 MO 16,9 V - Brusnicky tunel smér vychod
51 ZPI-831 Nad Sutkou 63 ZPI-BR6 MO 17,5 Z - Brusnicky tunel smér zapad
52 ZPI-911 Vysoc€anska radiala 64 ZPI-BU2 MO 21,9 Z - Bubened&sky tunel smér zapad
53 ZPI-921 Mladoboleslavska 65 ZPI-BU3 MO 19,5V - Bubeneé&sky tunel smér vychod
54 ZPI-922  Chlumecka 1 66 ZPI-DE2 MO 18,9 Z - Dejvicky tunel smér zépad

55 ZPI-923 Chlumecka 2 67 ZPI-DE7 MO 18,5V - Dejvicky tunel smér vychod
56 ZPIl-924 Podébradska 68 TunZPl1 Strahovsky tunel

Operatofi dopravniho informaéniho centra (DIC) mohou prostiednictvim systému, ktery shromazduje aktualni
dopravniinformace z rliznych subsystému, informovat textovymi zpravami na ZPI fidi¢e o mimoradnych situacich,
uzavirkach a omezenich nebo o aktualni dopravni situaci bezprostfedné pred fidiGem.

Z hlediska vlastniho vybéru zprav existuje systém poradi a priorit, zohledfujici vyznamnost mimoradné situace
a jeji lokalizaci vici zobrazujicimu ZPI.

V roce 2015 byly v ramci realizace projekt operaéniho programu doprava (OPD) instalovany na radialach RSU
jednotky. Jde o vybudovani infrastrukturnich pFipojnych bodd, kde mohou vozidla vybavena kompatibilnimi OBU
jednotkami pfedavat data o své jizdé a ziskavat dopravni informace z uceleného tahu. Jednalo se o pilotni projekt.

Kooperativni systémy - lokality RSU

Komunikace Pocet Komunikace Pocet
K Barrandovu 3 Videnska 3
Ceskobrodska 3 Chlumecka 3
Kutnohorskéa 3 Evropska 3
Podbabska, Jugoslavskych partyzand, Svatovitska 3 TéSnovsky tunel 2

TELEMATICKE SYSTEMY PRO ZVYSENI BEZPECNOSTI PROVOZU

V tomto odstavci uvadime telematické systémy, jejichz Uucelem je feSit problematiku zvySeni bezpecnosti
provozu v konkrétnich lokalitdch konkrétnimi opatfenimi. Tyto systémy ¢asto maji pouze lokélni pdsobnost.
NejpocetnéjsSim takovym systémem je informativni méfeni rychlosti. Radarem zmérena rychlost je ucastnikiim
silniéniho provozu ihned zobrazena na LED panelu, coz vede ke zvy$eni dodrzovani maximalni povolené rychlosti.
Telematické systémy neslouzi jen vozidlam a jejich Fidicam, ale také chodctim. Na deseti lokalitdch v Praze je
instalovano zvyraznéni prechodt pro chodce. V ose pfechodu jsou ve vozovce instalovana zemni LED navéstidla,
ktera se rozblikaji v okamziku, kdy do vy&kavaciho prostoru pfed pfechodem vejde chodec. Tim je pfijizdé&jicim
vozidlim signalizovana pfitomnost chodce.

Telematické systémy pro zvySeni bezpecnosti provozu

Systém Pocet lokalit Popis

IMR 136 Informativni méfeni rychlosti

DAVID 11 Sympatické méreni rychlosti

LED 10 Lokality pfechod zvyraznénych aktivnimi zemnimi LED néavéstidly
KVV 5 Kontrola vySky vozidel

46 | RIZENI DOPRAVY A DOPRAVNI TELEMATIKA



PREFERENCE VEREJNE
HROMADNE DOPRAVY

Realizace preference vozidel verejné hromadné dopravy (VHD) probihd v Praze od poc¢atku 90. let minulého
stoleti na zakladé prijatych ,zasad dopravni politiky hlavniho mésta Prahy“. Prlibézné napomaha udrZovat
pozitivni pomér podilu pfepravenych osob mezi hromadnou a individualni dopravou. Zaroven pfispiva k vySsi
plynulosti provozu VHD a k dodrzovani standard kvality pfepravy.

7.1 PREFERENCE VEREJNE HROMADNE DOPRAVY NA SSZ

Nova i rekonstruovana SSZ jsou jiz standardné vybavovana zafizenimi, kterd umoznuji preferenci vozidel verejné
hromadné dopravy. Vozidla VHD tedy maji moznost pfednostni volby a prodluzovani signalu volno v readlném Case
podle svych aktualnich narokd tak, aby mohla projet svételné fizenou kfizovatkou, pokud mozno bez zastaveni,
pfipadné jen s minimalnim zdrzenim.

Preference tramvaji na SSZ - zakladni udaje

Na tramvajové siti celkem S preferencitramvaji S absolutni* preferenci tramvaji S podminénou* preferenci tramvaji
258 SSZ (100 %) 242 SSZ (94 %) 64 SSZ (25 %) 178 SSZ (69 %)
rok 2024: +1 SSZ rok 2024: +2 SSZ rok 2024: +1 SSZ rok 2024: +1 SSZ

* Absolutni preference znamend, Ze na SSZ projedou (kromé prijezd( vice tramvaji za sebou) vSechny tramvaje bez zastaveni,
podminéna, Ze se ve srovnani s fizenim bez preference alespori vyrazné snizi zdrZeni a zastavovani tramvaji pfed SSZ.

V roce 2024 byl zprovoznén novy kratky usek tramvajové traté v ulici Na Pankraci, coz vyvolalo prestavbu
kfizovatky Na Pankraci - Hvézdova a fizeného prechodu pfed obchodnim centrem. Na obou SSZ byla zavedena
preference tramvaji, na samostatném prechodu jde dokonce o preferenci absolutni. Dale pfibylo nové provizorni
SSZ u Ostréilova namésti a v rdmci zastavby byvalé tovarny Elektra byla postavena nova fizena kfizovatka
Podébradska — OP Hloubétin. Z hlediska plynulosti tramvajové dopravy patfi mezi vyznamné poc¢iny demontéz
SSZ na Strossmayerové namésti a v ramci rekonstrukce ulic Dukelskych hrdinl a U Vystavisté byly zruseny
dva samostatné fizené prechody. Nové SSZ na trati do Slivence na kfiZovatce Gollové - U Nahonu bylo sice
zprovoznéno, ale zUstava do doby dostavby ulice Gollové v blikajici Zluté. Diky demontazi zbytnych SSZ tak na
tramvajové siti pfibylo celkové pouze jedno SSZ.

K zavedeni preference doslo na jiz dfive obnovené k¥izovatce Radlicka — Za Zenskymi domovy. Diky tpravé
softwaru Fizeni na kfizovatce Bélohorska — Pod Kralovkou doSlo ke zlepSeni podminéné preference na vjezdu
do smyc¢ky Kralovka. Celkovy pocéet SSZ s preferenci tak vzrostl na 242 a podil signalizovanych mist s preferenci
tramvaji v Praze povyrostl na 94 %.

B

M SSZ5.548 Radlicka — Za Zenskymi domovy B Nefizeny provoz tramvaji na Strossmayerové nameésti
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S$SZ, na nichz byla v roce 2024 zavedena preference tramvaji
2.987*  Na Slupi - pfechod Sekaninova (P) 5.5648 Radlicka - Za Zenskymi domovy (P)

4.415b  Na Pankraci - prfechod u zast. Pankrac (A) 9.909* Podébradska - OP Hloubétin (P)

4.430 Na Pankraci — Hvézdova (P)

(P) ... podminéna preference (A)... absolutni preference *nové SSZ v roce 2024
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SVETELNA SIGNALIZACE NA TRAMVAJOVE SiTI
300
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Preference autobust na SSZ - zakladni udaje

S detekci pro preferenci autobusu S aktivni* detekci autobust S pasivni* detekci autobust
310 SSZ (100 %) 301 SSZ (97 %) 9 SSZ (3 %)
rok 2024: +10 SSZ rok 2024: +11 SSZ rok 2024: -1 SSZ

* Pasivni detekce znamena zaznamenani ndroku autobusu béznym detektorem (indukéni smycka nebo videosmycka), v zastévece i
ve vyhrazeném jizdnim pruhu. Aktivni detekce znamena prihlasovéani a odhlasovani autobusu radiosignély vysilanymi v zadanych
bodech z vozidel do SSZ. K lokalizaci autobust na SSZ se pouZivaji inframajaky nebo polohovani pomoci GPS.

Preference autobust formou aktivni detekce byla
zfizena na prvni dvojici kfizovatek v Praze v prabéhu
roku 2003. Nyni je jiz preference standardné
realizovana na novych &¢i obnovovanych SSZ.

V roce 2024 pfibylo 11 SSZ, na nichZz mohou byt
autobusy preferovany s vyuzitim aktivni detekce,
z toho je jedna kfizovatka nové vybavena svételnou
signalizaci. Rizeny prechod u zastavky Navigatord,
ktery mél jen detekci pasivni, byl upraven na fizeni
s pomoci preference aktivni. Nejvétsi rozvoj preference
byl zaznamenan na Praze 6 v souvislosti se zavedenim
trolejbusové linky k Letisti Vaclava Havla. Celkovy
pocet SSZ s preferenci autobust tak dosahl ¢isla 310. B Preference autobust na S8Z 6.182 K Letisti - rampa PO

KFizovatky, na nichZ byla v roce 2024 zfFizena detekce pro preferenci autobusu

0.604 Archimédova - prechod Bellova 6.120 Evropska - Veleslavinska

1.003 Revoluéni - Rasnovka 6.180 Evropska - Drnovska

4.446 Komortanska — Generala Sigky 6.182 K Letisti — rampa PO

4.465* Komoranska - K Vystrkovu 6.190 Evropska - pfechod u zast. Nova Sarka
4.480 Opatovské - Bajkonurska 6.592 Evropska - pfechod u zast. Navigatort

5.653 Smichovské - Ja&chymovska

*Nové SSZ v roce 2024

Svételna signalizace vybavena detekci pro preferenci autobusi

2004 2005 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

S8z

. 7 8 121 144 167 180 200 206 223 231 238 245 251 260 274 300 310
s preferenci BUS
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7.2 DALSIi OPATRENI PRO PREFERENCI VEREJNE HROMADNE DOPRAVY

DUlezitym ukazatelem kvality hromadné dopravy ve mésté je mira oddéleni provozu verejné hromadné dopravy
od dopravy individualni. ZlepSeni preference tramvaji se dosahuje vystavbou trati na samostatnych télesech,
pfipadné jejich oddélenim od ostatniho provozu podélnymi betonovymi tvarovkami (v Praze je na samostatném
télese cca 53 % z celkové délky 150,5 km tramvajovych trati). V autobusové dopravé je vyS$si plynulosti provozu
dosahovano samostatnymi vyhrazenymi pruhy &i jizdou autobust po tramvajovém péasu.

PREFERENCE TRAMVAIJi - ZVYSENE TVAROVKY PODEL TRAMVAJOVYCH TRATI

Jako prvni podélny prah v Praze byl v roce 1996 vyuzit klasicky hranaty betonovy obrubnik, ktery byl v délce
50 mzabudovan do vozovky v Bélehradské ulici pfed kfizovatkou s Anglickou ulici. Instalace tohoto prvku braniciho
Gastému vjizdéni automobilll na tramvajovy pas se osvéddila, a od roku 1997 se tak betonové oddélovaci prahy
zacaly objevovat na dalSich mistech. Pouze se dockaly zaobleného a posléze i zUzeného provedeni, které mohou
vozidla, zejména zachrannych slozek, snadnéji prejet.

Rok 2024 nepfinesl| v oblasti zvygenych délicich tvarovek podél tramvajovych koleji zadné vétsi zmény. Upravy
v fadu jednotek metrl se odehraly v Havli¢kové ulici v ramci rekonstrukce tramvajové traté a 13 metr( tvarovek
bylo vybourano v ulici 17. listopadu. Celkovéa délka se tak témér nezménila a dosahuje 13 700 metr(.

B ZvySené tvarovky v Havlickoveé ulici B Vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy na Novopetrovické ulici

PREFERENCE AUTOBUSU - VYHRAZENE JiZDNi PRUHY

Vyhrazené jizdni pruhy proautobusy natramvajovémtélese slouzikromézvySeniplynulosti provozu VHD i k zajiSténi
vhodnéjSich prestupnich vazeb mezi autobusy a tramvajemi. Ostatni vyhrazené pruhy na komunikacich vznikaji
zpravidla v mistech, kde dochazi k neimérnému zdrzovani autobusovych linek v kolonach a Sitka komunikace
ztizeni samostatného pruhu pro autobusy umoznuje.

Na konci roku 2024 dosahly vyhrazené autobusové pruhy délky 73 600 metrd (cca +1 900 m), z toho na
komunikacich délky 54 150 metr( (cca +1 450 m) a na tramvajovych télesech 19 500 metrt (cca +500 m).

V uplynulém roce byly nejrozsahlejsi realizace v Novopetrovické ulici ve sméru do centra (v souhrnné délce
cca 650 m), dale pak v Evropské ulici (cca 250 m) a na radidlnim tahu od severu k Vitéznému namésti na ulicich
Roztocka (cca 200 m), Podbabska (cca 100 m) a Jugoslavskych partyzand (60 m). Méné vyznamné Gseky byly
realizovany v ulicich Zalesi a Tupolevova, na tramvajovém télese pak na Radlické ulici u Bieblovy ulice a v ulici Na
Pofri¢i u TéSnova.
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BEZPECNOST
DOPRAVY

I 5.1 DOPRAVNI NEHODOVOST

V roce 2024 bylo v Praze evidovano 11 524 nehod (-19 % oproti roku 2023), pfi nichZ bylo stejné jako v roce
2023 21 osob usmrceno (0 %) a 2 189 osob zranéno (+1 %). Doslo k 445 nehodam s Ucasti chodct (-13 %), pfi
kterych bylo 8 osob usmrceno (o 1 osobu méné nez v predchozim roce) a 416 osob zranéno (-11 %). Chodci
sami zavinili 197 nehod (-8 %), pfi¢emz byly usmrceno 3 osoby (-50 %) a 190 osob bylo zranéno (-10 %). V roce
2024 klesl i pocet nehod zavinénych détmi, a to 0 18 % (z 49 nehod v roce 2023 na 40 v roce 2024).

Rozhodujici podil nehod zavinili fidi¢i (10 829 z 11 524 nehod, tj. 94 % od 2 % méné nez v roce 2023). Hlavnimi
pfi¢inami nehod zavinénych fidi¢i jsou nedodrzeni bezpe¢né vzdalenosti za vozidlem, které je ddno zejména
charakterem méstského provozu, nevénovani se fizeni a nedani prfednosti pfi pfejizdéni z pruhu do pruhu. Pocet
nehod, pfi kterych byl u vinika zjistén alkohol, ¢inil 179 (16 % narUst oproti roku 2023).

Pocty dopravnich nehod, nasledky na zdravi a hlavni pfi€iny nehod v Praze

Rok 2021 2022 2023 2024 Rozdil 24/23
Pocet nehod 17510 15475 14273 11524 -19 %
Pocet smrtelnych zranéni 22 17 21 21 0%
Pocet tézkych zranéni 126 196 158 183 16 %
Pocet lehkych zranéni 1609 1829 2019 2006 -1%
Pocet nehod se zranénim 1529 1739 1883 1916 2%
Pocet nehod bez zranéni 15981 13736 12 369 9 587 -22 %
Zavinéno fidicem 16 958 14 876 13686 10829 -21%
ztoho nedodrzeni bezpe&né vzdalenosti 2683 1986 1614 1414 -12%
nevénovani se fizeni 1213 1276 3875 3191 -18 %
jizda na ¢ervenou 221 212 190 160 -16 %
nedani prednosti proti pfikazu dopravni znacky 842 657 563 568 1%
nedani prednosti pfi odbo¢ovani vievo 596 498 390 387 -1%
nedani prednosti pfi prejizdéni z pruhu do pruhu 1255 1041 895 813 -9 %
nepfizplsobeni rychlosti hustoté provozu 90 128 113 73 -35 %
neptizpisobeni rychlosti viastnostem vozidla 123 127 145 160 10 %
e ot e e
eptapssbeni et omuniact
Zavinéno zavadou komunikace 9 3 23 17 -26 %
Zavinéno chodcem 184 228 215 197 -8 %
Zavinéno cyklistou 149 181 142 117 -18 %

Zakladni trendy nehodovosti v roce 2024 Ize charakterizovat poklesem poctu evidovanych nehod, bohuzel se
stejnym podtem usmrcenych osob ve srovnani s pfedchéazejicim rokem. Narlst evidujeme u téZce zranénych
0sob, a naopak mirny pokles u lehce zranénych osob. U po&tu nehod se zranénim evidujeme mirny nardst oproti

predchozimu roku. Obecné Ize Fici, Ze rok 2024 byl v porovnani s rokem 2023 pfiznivéj$i co do celkového pocétu

uvést i u lehce zranénych osob, kdy sledujeme v roce 2024 mirny pokles nehod s timto typem zranéni nez v roce
predchozim.
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Z posouzeni dlouhodobého vyvoje evidovanych dopravnich nehod v Praze vyplyva, ze v 60. az 80. letech minulého
stoleti byl trend relativné pfiznivy. Po¢ty nehod odpovidaly vyvoji dopravnich vykon(, pfipadné se zvySovaly
pomaleji nez dopravni vykony. V 90. letech se zakladni tendence vyvoje zménila v nepfiznivou a dopravni nehody
zacaly pribyvat rychleji nez dopravni vykony. Tim vzrUstala i mira nehodového rizika vyjadfovana ukazatelem
relativni nehodovosti (poétem nehod pfipadajicim na milion ujetych vozokilometrd).

AZ po roce 2001 se pocet evidovanych dopravnich nehod zagal znovu snizovat, a to i pfi dale pokracujicim
narlstu automobilového provozu. Soucasné se snizila i relativni nehodovost, o0 78 % v roce 2024 ve srovnani
s rokem 2000. V roce 2024 ptipadalo v celoprazském prdméru 1,6 evidovanych dopravnich nehod na 1 milion
ujetych vozokilometra.

Zajimavym ukazatelem je rozdéleni relativni nehodovosti podle typu komunikaci. Toto rozdéleni potvrzuje, ze
ackoli Méstsky a Prazsky okruh spole&né s radidlami prenaSeji nejvétsi podil dopravniho vykonu v Praze, maji
v porovnani s celoprazskym primérem 3x nizsi relativni nehodovost.

RELATIVNI NEHODOVOST NA SLEDOVANE SiTI V PRAZE (Rozdé&leni podle typu komunikace)
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Na vyrazny pokles poétu evidovanych dopravnich nehod od roku 2001 mélo vliv i ustanoveni zakona
¢.361/2000 Sb., 0 provozu na pozemnich komunikacich, a jeho naslednych novelizaci, podle nichz se nékolikrat
meénila povinnost nahlaSovat policii pouze ty dopravni nehody bez zranéni a bez poSkozeni majetku tfeti osoby,
pfi nichz doslo k hmotné Skodé zifejmé prevysSujici nasledujici ¢astky.

Do konce roku 2000 Od ledna 2001 Od éervence 2006 Od ledna 2009
1 000 K¢ 20 000 K& 50 000 K& 100 000 K¢

Pozitivni trend vyvoje dopravni nehodovosti a zejména nasledku pfi dopravnich nehodach, ktery byl nastaven
poklesem v§ech druhd zranénivroce 2019, vystridal ne prili§ lichotivy vyvoj smrtelnych a téZzkych zranénivroce
2020, kdy i pfes Gtvrtinovy meziroéni pokles celkového poétu nehod doslo v téchto statistikach k nartstu. Rok
2024 zaznamenal pfi 46% poklesu poc¢tu dopravnich nehod oproti roku 2019 mirny nartst v po¢tu smrtelnych
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zranéni, vyrazny nardst v poétu té€Zce zranénych a mirny narlst i u lehce zranénych osob. Na tuto skuteénost
vyvoje poctu zranéni pfidopravnich nehodach je mozné nahlizet i z dlouhodobého hlediska. Pfiznivym trendem
v bezpeénosti dopravy stale zlstava vyznamné snizovani poctu smrtelnych, tézkych i lehkych zranéni pfi
dopravnich nehodach v poslednich 24 letech, a to navzdory pokracujicimu narlistu automobilového provozu
ve mésté. Celkovy pocet zranéni pfi dopravnich nehodach se z plvodnich 3 861 zranéni v roce 2000 sniZil na
2 210 zranéni v roce 2024, tj. 0 43 %.

Jeté pfiznivéjSi je porovnani dlouhodobého vyvoje poCtu zranéni s intenzitou automobilového provozu.
Ve srovnani s rokem 2000 se za poslednich 24 let automobilovy provoz ve mésté zvySil bezmala o polovinu
(0 40 %), zatimco pocet zranéni pfi dopravnich nehodach poklesl 0 43 % (ze 3 861 zranéni v roce 2000 na
2 210 zranéni v roce 2024), a to u vSech druht zranéni: smrtelnych, tézkych i lehkych.

Pocet dopravnich nehod, zranéni a relativni nehodovost v hl. m. Praze

o Celkem nehod Smrtelna zranéni Tézka zranéni Lehkéa zranéni Relativni Dopravni
poéet % poéet % poéet % poéet % nehodovost vykony (%)
1961 5495 14 % 63 79 % 580 111 % 2361 72 % 7,3 31 %
1971 8496 21 % 123 154 % 567 109 % 4046 124 % 5,1 69 %
1981 13 064 32 % 81 101 % 401 77 % 2572 79 % 7.1 76 %
1990 18024 44 % 94 118 % 369 1% 2806 86 % 7,5 41 %
2000 40560 100 % 80 100 % 521 100 % 3260 100% 7,4 100 %
2010 18190 45 % 29 36 % 279 54 % 1893 58 % 2,5 133%
2011 16572 41 % 39 49 % 279 54 % 1955 60 % 2,3 132%
2012 17 795 44 % 26 33% 236 45 % 2009 62 % 2,5 131 %
2013 18593 46 % 29 36 % 228 44 % 2116 65 % 2,6 132 %
2014 19 306 48 % 20 25% 206 40 % 2070 63 % 2,7 131 %
2015 21462 53 % 25 31 % 179 34 % 2078 64 % 3,1 131 %
2016 22 876 56 % 21 26 % 194 37 % 1983 61 % 3,3 134 %
2017 23032 57 % 17 21 % 156 30 % 1951 60 % 3,2 139 %
2018 22767 56 % 31 39 % 182 35 % 2165 66 % 3,1 138 %
2019 21458 53 % 20 25 % 114 22 % 1958 60 % 3,0 140 %
2020 16 925 42 % 22 28 % 131 25 % 1604 49 % 2,5 129 %
2021 17510 43 % 22 28 % 126 24 % 1609 49 % 2,4 138 %
2022 15475 38% 17 21 % 196 38% 1829 56 % 2,2 137 %
2023 14273 35% 21 26 % 158 30% 2019 62 % 2,0 139 %
2024 11524 28% 21 26 % 183 35% 2006 62 % 1,6 140 %

100 % = rok 1990  Relativni nehodovost = podet nehod pripadajici na jeden milion ujetych vozokilometr( (prdmérné hodnoty
za celou komunikaéni sit v Praze). Dopravni vykony = ujeté vozokilometry na celé komunikaéni siti.

VYVOJ NEHOD, ZRANENi A DOPRAVNICH VYKONU V PRAZE (cela komunikaé&ni sit, rok celkem)
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CELKOVA NEHODOVOST V ROCE 2024 - MiSTA SLEDOVANE SIiTE

Legenda:

~— Useky sledované sité
=) Hrenice Prahy

Polet nehod v roce 2024
® -1

& 4-1

@ o0-3

Legenda:

~—— Useky sledované sité
= Hranice Prahy

Polet nehod v roce 2024
& 20 -61

= 5-=19

0-5

54 | BEZPECNOST DOPRAVY



MiSTA SLEDOVANE SIiTE DLE NASLEDKU NEHOD V ROCE 2024

MiSTA A USEKY S NEJVYSSiM POGTEM NEHOD CHODCU V ROCE 2024
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MiSTA A USEKY S VYSOKYM PODILEM NEHOD ZA MOKRA V ROCE 2024
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8.2 DOPRAVNI VYCHOVA

Dopravni vychova je od roku 2005 nedilnou soucasti Ramcové vzdélavaciho programu pro zakladni vzdélavani,
jenz stanovuje zaradit vyuku dopravni vychovy do jednotlivych pfedmétd v rliznych roénicich zakladni $koly
tak, aby Zaci zvladli elementarni pravidla pro chodce nejpozdéji do tfetiho roéniku Skoly a nasledné od &tvrtého
ro¢niku si osvojovali a prohlubovali zadkladni pravidla pro cyklisty.

Ministerstvo dopravy Ceské republiky vydalo Tematicky plan dopravni vychowy, coz je souhrn nutnych znalosti,
které maiji pfimy vyznam pro bezpecny pohyb zacinajicich cyklistd (pfip. chodcll) na pozemnich komunikacich.
Z tohoto tematického planu vychazi vyuka déti navstévujicich détské dopravni hfisté.

V Praze je v provozu devét détskych dopravnich hfist (DDH), na kterych probihala celoroéni vyuka dopravni vychovy.
V uplynulém roce proslo na prazskych dopravnich hristich organizovanou dopravni vychovou cca 47 tisic zak(
zékladnich Skol.

Spole¢nost TSK, z povéfeni magistratu hlavniho mésta Prahy, tuto vyuku zajiStuje a dohlizi na ni. Zaroven vydéava
a pripravuje materialy pro vzdélavani na zakladnich Skolach.

Na dopravni vychovu déti a mladeze bylo ze strany TSK v roce 2024 vynaloZeno cca 1,4 mil. K&.
U dopravni vychovy déti a mladeze je podpora DDH stézejni. Probihd zde nejen vyuka, ale i cela fada
dopravnévychovnych programd, jejichz cilem je prispivat ke zvySeni efektivity dopravnévychovného plsobeni

ve Skolach. Dale je potfeba zminit program pro zaéinajici cyklisty (Dopravni soutéz mladych cyklist()
a dopravnévychovné porady pro déti a mladez.
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Dopravni soutéz mladych cyklist( vyhladuje Ministerstvo dopravy ve spolupraci s Ministerstvem $kolstvi, mladeze
a télovychovy. Soutéz je rozdélena do &tyfech ¢asti ve dvou kategoriich (dle véku). Testy z pravidel provozu na
pozemnich komunikacich, praktickou jizdu na dopravnim hristi podle pravidel, jizdu zru¢nosti (praktické jizda
mezi rliznymi prekazkami) a zasady poskytovani prvni pomoci. Vitézna druzstva postoupila pres oblastni kola
do kola krajského (celoprazského). Krajské kolo se konalo na DDH Prahy 6, Na Vypichu 1a, Praha 6, vitézem
v prvni kategorii se stalo druzstvo ze Zakladni 8koly, Praha 10, Veronské namésti 391 a v druhé kategorii se stalo
druzstvo ze ZS Dubeé, Starodubedska 413, Praha-Dubeé. Obé druzstva postoupila do celostatniho finale, které
se konalo v Hradci Kralové.

V ramci dopravnévychovnych poradii bylo v aredlu Muzea Policie Ceské republiky odehrano 24 interaktivnich
détskych divadelnich predstaveni ,Pohadkovy semafor” a ,Kolo tety Berty“, ur€enych pro nejmladsi vékovou
kategorii. Celkem tato predstaveni zhlédlo cca 2,5 tisice déti.

V meésici zafi probéhla akce s nazvem ,Den dopravni vychovy pro chodce a cyklisty*, ktera se kona kazdoro¢né
v ramci projektu Evropsky tyden mobility v prostorach Muzea Policie Ceské republiky. Déti ze zakladnich kol
mely prostor ukazat své védomosti a znalosti v oblasti bezpecnosti silniéniho provozu. Akce se setkala s velkym
zajmem $kol z rlznych ¢asti hlavniho mésta. Tato akce je kazdy rok nav§tévovana i Zakladni Skolou pro Zaky
s poruchami zraku a Zakladni $kolou pro sluhoveé postizené z Prahy 2. Celkem akci navstivilo cca 800 déti.

B Dopravni soutéz mladych cyklistd B Den dopravni vychovy v Muzeu Policie CR

8.3 OPATRENI KE ZVYSENi DOPRAVNI BEZPECNOSTI

Z finan¢nich prostredkd kapitoly BESIP bylo v roce 2024 vynaloZeno 119,24 mil. K¢ na realizaci opatreni, ktera
zvy3uji bezpeénost provozu na komunikacich hlavniho mésta Prahy. VétSina prostfedkd byla ¢erpana na zajisténi
stavebnich praci a projektovou pfipravu.

Na stavebni Gpravy ve formé& zpomalovacich prah(, Upravy narozi a chodnikovych ploch, realizace a Upravy
prechodt pro chodce, prisvétlovani prechodd pro chodce a na projektovou pfipravu bylo ¢erpano 112,44 mil. K¢.

Na nestavebni Upravy zvy8ujici bezpeénost zejména v blizkosti §kol a pfechodl pro chodce (napt. zdrsihovani
vozovky ze zulové dlazby, Uprava dopravniho znaéeni) byly vynaloZzeny finanéni naklady 6,80 mil. K&.

Cast finanénich prostfedkd byla pouzita na Ghradu nakladd spojenych s vypracovanim a projednanim
projektové dokumentace. Mezi pripravovanymi akcemi Ize zminit napf. Upravy kfizovatek Trabantska -
Budovatelska (Praha-Satalice), Pernerova — Biezinova — HybeSova (Praha 8), dale délici ostrivky v ulicich
Hornomécholupskd — MHD Boloriska (Praha 15), V OlSindch — Starostrasnickd (Praha 10) a Prokopova -
Cimburkova (Praha 3), Upravu uliéniho prostoru v rdmci akci Kvétnového vitézstvi — Valentova (Praha 11)
a Libocka (Praha 6) a navrh novych prechodd pro chodce v ramci akci Hloubétinskd — Kyjsk& (Praha 14),
Za Zizkovskou vozovnou - Na Balkané (Praha 3) a Pod Hranici — B&hounkova (Praha 13).
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B Uprava kfizovatky Solidarity - Dvouletky B Zpomalovaci prah Koldinova - Zerotinova

Mezi vyznamné stavebni akce roku 2024 Ize uvést realizaci okruzni kfizovatky K Bé&chovicim - V Lipach
(Praha-Kolodéje) a Upravu kfiZzovatek pred zakladnimi Skolami Cimburkova - Dalimilova (Praha 3) a Koldinova -
Zerotinova (Praha 3).

Dale se zrealizovaly stavebni zpomalovaci prahy v lokalitach K¥izikova — Urxova (Praha 8) a u ZS v ulici Pertoldova
(Praha 12).

Délici ostrlivky byly realizovany v lokalitdch Podleska - Na Vrchach (Praha 22) a Korunovaéni - Jana Zajice -
Nad Kralovskou oborou - Sladkova (Praha 7).

Novy prechod pro chodce vznikl v ulici Formanska (Praha 11). DalSi opatfeni ke zvySeni bezpecénosti v podobé

prisvétleni pfechodu pro chodce bylo realizovano na prechodech v ulici Cs. exilu (Praha 12) a Eligky Pfemyslovny
(Praha-Zbraslav).
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ORGANIZACE DOPRAVY
A JEJI ZMENY

V pribéhu roku 2024 pokracovaly dlouhodobé i kratkodobé zmény v organizaci dopravy na dopravné vyznamnych
komunikacich v souvislosti s akcemi, jejichz investory byli pfevazné TSK hl. m. Prahy, a. s., DP hl. m. Prahy, a. s.,
a provozovatelé inzenyrskych siti (PVS, PVK, PP, PT). Mezi nejvyznamnéjsi trvalé zmény patfila rekonstrukce
Strossmayerova ndmésti a vystavba nové okruzni k¥izovatky v MC Praha-Kolodé&je.

Béhem rekonstrukce ulice Dukelskych hrdin doslo k Gpravé dopravniho rezimu na Strossmayerové namésti,
zejména v kfizovatce s ulici Milady Horakové. Tento d(ilezity dopravni uzel, kde se kfizi vytizené tramvajové linky,
byl v minulych letech ¢astym mistem zpoZzdéni spojl kvali svételné signalizaci. S cilem upfednostnit méstskou
hromadnou dopravu a zvysit bezpeénost chodct byl zaveden novy dopravni rezim. Vjezd pro motorovéa vozidla
do ulice Dukelskych hrdint v iseku mezi ulicemi Kostelni a Pplk. Sochora byl zakédzan, s vyjimkou zasobovani.
Pristup do ulic Kostelni a Pplk. Sochora v8ak z(stava zachovan. Diky této Upravé mohla byt odstranéna svételna
signalizace na kFizovatce, coz pfispiva k plynulejS§imu prajezdu tramvajovych linek a zlep8uje pohyb chodct
po celém namésti. V ramci rekonstrukce byl pfestavén tramvajovy nastupni ostrlvek na severni strané ulice
Dukelskych hrdin(, ktery byl dlouhodobé nevyhovujici z hlediska bezpeénostii komfortu cestujicich. Nahradila ho
moderni a bezpena mysova zastavka. V nejbliz§i dobé je planovana i Gprava zastavky Strossmayerovo ndmeésti
v jizni ¢asti ulice, ktera je nejen nejuzsi, ale zaroven jednou z nejvytizenéjsich v celé oblasti. Nové je zasobovani
Strossmayerova namésti umoznéno ze severni ¢asti ulice Dukelskych hrdinG. V rdmci dopravnich zmén byla také
otoCena jednosmérka v zapadni ¢asti ulice Pplk. Sochora, kterd nyni vede smérem k ulici Veverkova. Cyklisté
mohou nové ulici Dukelskych hrdin{i projizdét ve vSech smérech. Pfijezd pro automobilovou dopravu na Letnou
od jihu nadale zajistuji hlavni komunikace: Hlavkav most - Bubenska — Veletrzni nebo Letensky tunel.

B Zména organizace dopravy v oblasti Strossmayerova ndmésti B Nova okruzni kfizovatka v MC Praha-Kolodé&je

Koncem Fijna byla v MC Praha-Kolod&je dokon&ena nova okruzni kiizovatka K B&chovictim x V Lipach, ktera
vyrazné prispéla ke zvySeni bezpecénosti a plynulosti silnié¢niho provozu. Stavebni Gpravy se tykaly celé kfiZzovatky,
prilehlych chodnik( a odvodnéni. Souéasti projektu bylo také pfisvétleni novych bezbariérovych pfechodd pro
chodce, které vznikly na kazdém rameni kfizovatky. Pfechod v ulici V Lipach navic doplnil stfredovy délici ostriivek,
coz zvysilo bezpecénost chodcl. Soub&zné byla provedena rekonstrukce tii autobusovych zastavek v blizkosti
kFizovatky. Povrch vozovky a jeji krajnice jsou vyrobeny z dratkobetonu, zatimco chodniky a chodnikové prejezdy
byly polozeny z betonové dlazby. Zbyvajici useky vozovky maji novy asfaltobetonovy povrch.

ORGANIZACE DOPRAVY A JEJIZMENY | 59



DOPRAVA
V KLIDU

10.1 PARKOVANI V ZPS

V roce 2024 probéhlo nékolik mensich rozsifeni zon placeného stani (ZPS). Na zakladé zadosti méstské Casti
Prahy 8 byly zény vyznadéeny v ulicich Nad Rokoskou, Na Uboéi, KubiSova, Gabgikova, Rozsitena a dalsich (oblast
8.3). Na zakladé Zadosti méstské ¢asti Prahy 6 byla rozSifena oblast 6 o ulice nebo ¢asti ulic Ankarska, Parlérova,
Nad Lavkou, Diskarska, Maratonska a dal$i. Na zadost méstské ¢asti Praha 9 byla rozSifena oblast 9.1 o ulici
Modrého a Ivana Hlinky.

V rdmci podpory digitalizace parkovani jsme i v roce 2024 mohli vefejnosti nabidnout vice typd Uhrad za
kratkodobé parkovani online. Parkovné Ize uhradit napfiklad prostfednictvim garantovanych kanald hlavniho
mésta Prahy, kterymi jsou PID Litatka a Online parkovaci automat (mpla.cz). Dal$i moZnosti je vyuziti jedné
z mobilnich aplikaci, které poskytuji smluvni partnefi v ramci projektu OpenHouse, nebo prostrfednictvim aplikaci
odkazujicich na Online parkovaci automat. Ten nabizi nejen platby kratkodobych parkovacich relaci v zénach
placeného stani, ale i moznost placeni na verejnych parkovistich a parkovistich P+R.

K 31. 12. 2024 byla na zakladé usneseni Rady hlavniho mésta Prahy ukon&ena prenosnéa parkovaci opravnéni.
Bezplatné parkovani pro elektromobily bylo prodlouzeno do 30. 6. 2025.

B Nova rezidentni ZPS v Gab¢ikové ulici B Nova smiSena ZPS v Ankarské ulici

V PRAZE JSOU AKTUALNE TRI TYPY ZON PLACENEHO STANI
Modra (rezidentska) — uréena predevs§im pro rezidenty (osoby s trvalym pobytem na Uzemi dané méstské ¢asti).
Mohou zde, v pfipadé potreby, parkovat i navStévnici po omezenou dobu - 1 az 3 h dle dané méstské &asti.

Fialova (smiSena) - uréena jak rezidentm, tak i navtévniklim. Pro navstévniky je zde prodlouzena moznost
parkovani az na 24 h.

Oranzova (navstévnicka) — uréena pouze pro navstévniky, nelze zde tedy parkovat na zékladé dlouhodobého
parkovaciho opravnéni (rezidenti, abonenti). Tyto zény nejsou zavedeny ve vSech méstskych ¢astech a jsou
prfevazné na mistech, kde Ize pfedpokladat zvySenou navstévnost na kratkou dobu. Parkovani je zde omezeno na
2 az 3 h dle méstské Casti.

Provozni rezim ZPS neni jednotny (provozni doba, hodinovy tarif atd.). Provozni rezim si kazdd méstska ¢ast voli
samostatné. MUze se tedy liSit jak v rdmci jednotlivych méstskych ¢asti, tak i vramci jedné méstské ¢asti. Obecné
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plati, &im blize k centru mésta se parkujici nachazi, tim je tarif vy$si. V centru byva provozni doba na vét$iné zén
nepretrzita. Provozni Udaje byvaji uvedeny na pfislusném dopravnim znaceni. Tarif pro platbu navitévnického
parkovného je pak vyvéSen na pfislusném parkovacim automatu nebo v Online parkovacim automatu.

Kontrola (monitoring) opravnénosti k parkovani v ZPS probiha sbirdnim dat monitorovacimi vozidly, ktera
prostfednictvim kamer snimaiji registraéni znac¢ky parkujicich vozidel v ZPS. Online tak systém umi vyhodnaotit,
zda dané vozidlo parkuje opravnéng, ¢€i nikoliv. V- mensi mire, pfedevSim v centru, také dochéazi ke kontrole
méstskou policii, ktera za urcitych podminek maze neopravnéné parkujici vozidlo odtahnout.

Prehled ZPS a polohy zachytnych parkovist na izemi hl. m. Prahy
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Poéet parkovacich stani a parkovacich automatt v oblastech se ZPS (stav k prosinci 2024)

Rezzig::tni Sr::;?::né Névif::i‘:ké Ostatni CELKEM Poéc::u;;?’::g\tlgcich
Praha 1 6 041 1680 50 1383 9154 91
Praha 2 7 851 3411 2 966 12230 113
Praha 3 11180 3184 0 700 15 064 103
Praha 4 13230 8480 169 1034 22913 170
Praha 5 10 005 9264 118 882 20 269 106
Praha 6 18613 8735 5 1521 28874 199
Praha 7 6 644 2006 516 513 9679 64
Praha 8 10 634 5103 32 820 16 589 85
Praha 9 0 10518 0 435 10953 53
Praha 10 17710 6 986 70 828 25594 90
Praha 13 0 0 55 5 60 2
Praha 16 0 0 18 2 20 1
Praha 18 0 3750 0 187 3937 6
Praha 22 0 0 120 11 131 3
CELKEM 101908 63117 1155 9287 175 467 1086
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10.2 ZACHYTNA PARKOVISTE P+R

Parkovisté P+R jsou na Uzemi hlavniho mésta Prahy
v provozu od roku 1997. Na konci roku 2024 bylo mozné

Ceny za parkovani

: ) _ o e Stani do délky Kazda dalsi
odstavit osobni automobil na 24 lokalitach P+R s celkovou 24 hodin hodina
kapacitou 4 803 stani. V roce 2024 nedoslo k Upravé 2 100 K& 20 K&
cen parkovného na P+R. Stavajici ceny byly stanoveny 1 50 K& 10 K&
Usnesenim rady HMP (&. 873 ze dne 19. 4. 2022), které 0 bezplatné stani souvisle

definuje tfi cenové zény, jak ukazuje tabulka Ceny za po dobu max. 12 hodin

parkovani. Provozni doba parkovist P+R je nonstop.

U bezplatnych parkovist P+R plati Casové omezeni jednoho parkovani na dobu 12 hodin, u placenych P+R se hradi
zakladni jednorazova sazba za nepretrzité parkovani po dobu prvnich 24 hodin (bez zapodéteni vikend(, statnich
svatkl a vanoc¢nich prazdnin), a po prekro¢eni této doby se plati hodinové sazba za kazdou zapocéatou hodinu.

Parkovisté Troja bylo provozovano stfidavé TSK, a. s., a Zoo Praha. Na zakladé rozhodnuti Rady HMP (¢. 302 ze dne
4. 3. 2024) provozovala parkovi§té Zoo Praha v obdobi 23. 3. - 28.6.a 2. 9. - 31. 10. o vikendech a statnich svatcich,
nepretrzité pak v obdobi letnich prazdnin od 29. 6. do 1. 9. V ostatnim obdobi fungovalo v rezimu P+R ve spravé TSK.

Dne 5. 8. 2024 byly uvedeny do provozu garaze v noveé postavené administrativni budové Roztyly Plaza, kde je ¢ast
jejich kapacity v po¢tu 100 stani vyhrazena pro parkovani P+R. Zbyvajici ¢ast garazi je uréena pro nadjemce objektu.

Vyuzivani zakladni funkce zachytnych parkovist

Roéni Roéni Roéni Roéni

Zachytné parkovisté Zéna PS" obrat zména Zachytné parkovisté Zéna PS" obrat zména

vozidel obratu vozidel obratu
© Bschovice 0 98 - - © Nadrazi Hostivar 78 - -
@ Béchovice-stied 0 64 - - Nové Butovice (gardze) 0 197 53255 2
® Branik 0 115 - - 4] opatov 1 212 66211 +15%
Cerny Most 1 (garaze) 1 886 333164 +22% 6 Radotin 0 58 - -
Cerny Most 2 1 136 20941 2 Rajské zahrada 1 91 30035 +12 %
Depo HostivaF ? 1 110 45219 2 Roztyly (garaze) 1 100 8457 2
L4 C | Holesovice 2 77 32409  +5% k¥A Al Skalka 1 2 112 11958 2
o Chodov (garaze) 1 692 205347 +1,2% k¥ m Skalka 2 1 78 32459 -0,6 %
KCP (garaze) 2 260 39405 +2,7% TRAM Troja(mimo Zoo) 0 276 - -
TRAM Kotlarka 1 186 22428 6% ) ZahradniMé&sto 0 59 - -
3 C| Ladvi® 2 85 21555 +15% Zligin 1 1 88 44922 +6 %
Letfiany (garaze) ¥ 1 679 246349 +125% Zligin 2 1 66 33996 +3%
Celkem 4 803 = =

") celkové kapacita parkovacich stani (PS) uréenych pro funkci P+R, vé. mist vyhrazenych pro invalidy
2 Gdaje které nelze porovnat s pfedchozim rokem (2023) z divodu omezeni provozu nebo zapoceti provozu v prabéhu roku
¥ provozuje Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s.

Z dostupnych informaci vyplyva, ze zajem o parkovani na P+R stéle stoup4, jak uvadi tabulka vySe.

EKONOMIKA PROVOZU P+R

Ekonomika provozu P+R v hl. m. Praze (v tis. K¢ bez DPH)

Rok 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
PFijmy 16 834 16 935 20778 15755 21714 40475 49474 62 356
Naklady 22034 22195 26734 29195 27 232 33116 40113 40 425
Bilance -5200 -5260 -5956 -13440 -5518 +7 359 +9 361 +21 931

VSechna P+R parkovisté na venkovnich plochach jsou zafazena pod vzdalenou spravu. Garaze P+R jsou nadale
provozovany s nonstop obsluhou na misté.
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DOPRAVNI STAVBY
A UDRZBA KOMUNIKACI

Dopravni stavby na izemi mésta jsou v rozhodujici mife financovany z kapitalové ¢asti rozpo¢tu hl. m. Prahy
(viz kapitola 12) a investorsky zajistovany predevsim Investi¢énim odborem MHMP (INV), Technickou spravou
komunikaci hl. m. Prahy, a. s. (TSK), a Dopravnim podnikem hl. m. Prahy, a. s. (DPP). Ze statnich prostfedku
(SFDI) jsou financovany Zelezniéni traté na izemi mésta (prostfednictvim Spravy Zeleznic - SZ), jednotlivé stavby
Prazského okruhu (prostfednictvim Reditelstvi silnic a dalnic - RSD) a spolufinancovany komunikace mésta,
které nahrazuji dosud nerealizované Useky téchto statem garantovanych staveb.

Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a. s., jako spravce vétSiny komunikaci mésta véetné jejich pfislusenstvi
odpovida za jejich uspokojivy technicky a provozuschopny stav. ZajiStuje proto také potfebné opravy, ¢isténi,
uklid, zimni i letni tdrzbu a provoz. Financovani téchto ¢innosti zajistuje hlavni mésto Praha z rozpo¢tu béznych
a kapitalovych vydaju, pfipadné z prispévku od SFDI ¢i méstskych ¢asti.

NEJZAJIMAVEJSI STAVEBNI AKCE ROKU 2024

REKONSTRUKCE BARRANDOVSKEHO MOSTU - 3. A 4. ETAPA [TSK]

Uspésné byla zrealizovana 3. a 4. etapa rekonstrukce Barrandovského mostu, kli¢ové dopravni tepny v Praze
a soucgasti Méstského okruhu, kterou denné vyuzije 144 tisic vozidel. Na rok 2024 byly naplanovany dveé posledni
etapy, které na sebe plynule navazovaly, a tim se celkova rekonstrukce proti plvodnim plandm zkrétila o jeden
rok. Prace se uskutecnily na severni poloviné mostu. Ve 3. etapé prace probihaly na severni poloviné severniho
mostu a pfilehlého chodniku na fimse. Ve 4. etapé se prace presunuly na jizni ¢ast severni konstrukce. V kazdém
sméru byly po celou dobu zachovany dva pribézné jizdni pruhy a jeden odboc¢ovaci pruh. Aby mohl byt zachovan
provoz na mosté ve tfech jizdnich pruzich v obou smérech, byl jeden jizdni pruh smérem z Jizni spojky na Smichov
preveden ze severni na jizni polovinu mostu.

Kompletné zbourany a nové postaveny byly izolace, vyrovnavaci beton a celad fimsa s chodnikem, svodidly

a svodidlovym zabradlim. Na nosnou konstrukci bylo poloZzeno nové vozovkové souvrstvi véetné dobetonavky
specialnim vysokopevnostnim betonem s rozptylenou vyztuzi UHPFRC (Ultra-High-Performance Fibre Reinforced
Concrete), ktery bude slouzit také jako izolace mostu. Vozovkové souvrstvi je pouze dvouvrstvé, namisto obvykle
navrhovaného tfivrstvého. Dale byly vyménény mostni dilataéni zavéry v celé Sifi mostu. Rekonstrukce se

B Prubéh 3. etapy rekonstrukce
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vyztuZi a prfedpinacimi ty¢emi vedou pres husté armovanou Zelezobetonovou sténu. Tento systém dodateéné
predepina celou konstrukci, a zajistuje tak jeji bezproblémové fungovani na dalSi desitky let.

Rekonstrukci postihly i komplikace, kdyz v pribéhu prvni betonaze vyrovnavaci a ztuzujici vrstvy z UHPFRC
betonu doslo k prahybu konce konzoly plvodni nosné konstrukce o zhruba 15 mm a vzniku trhlin na novych
vrstvach. Tento prdhyb byl nékolikrat vétsi nez teoreticka predikce, a ukazal tak na skrytou vadu konstrukce. Byly
proto provedeny kontrolni vrty v postizené ¢asti konstrukce, které potvrdily pfitomnost podélnych vodorovnych
trhlin. Na vyvrtu bylo rovnéz vidét, ze trhliny prochéazeji i skrze zrna kameniva, coz jednozna&né potvrdilo
silové poruseni a silovou pfi¢inu vzniku trhlin. Konkrétné se jednalo o poruseni vlivem smykového namahani
soustfedéného u stén komorového pfi¢ného fezu. S ohledem na nalezené vady doslo k pfepracovani projektové
dokumentace a navrzeni postupu, ktery tyto vady eliminoval. Nové byla béhem betonaze konzola podpirana,
dochézelo k masivnéjSimu armovani nového betonu a silnéjSimu prokotveni nové a staré vrstvy. Vyrovnavaci
vrstva z UHPFRC tak mé nejen roli ochrany, ale nové i ztuzeni konstrukce mostu.

REKONSTRUKCE ULICE

DUKELSKYCH HRDINU [TSK, DPP]

V roce 2024 probéhla zasadni ¢ast rekonstrukce
ulice Dukelskych hrdini. Nova podoba ulice
vychazi z koncepéni studie Institutu planovani
arozvoje hl. m. Prahy. Stavba zahrnovala kompletni
rekonstrukci vozovek a chodnikl, rekonstrukci
tramvajové traté, prelozky inzenyrskych siti,
vystavbu uliénich vpusti a nového verejného
osvétleni a revitalizaci a doplnéni zelené. ZvétSen
a nové vydlazdén byl prostor pro chodce jak na
chodnicich, tak na nové vytaZzenych narozZich
kfizovatek. Umistény byly prvky nového prazského
mobiliafe. Na ulici byly vyznaceny cyklopruhy
a doslo k mnoha dal8im Upravam. Plvodni
tramvajova trat z BKV paneld byla nahrazena
systémem W-tram. Zastavky Veletrzni palac jsou feSeny pomoci rozsifenych ostriivka, které ziskaly rovnéz novy
bezbariérovy pristup pro cestujici. Zastavka Strossmayerovo namésti je nové v principu mysova (podrobnosti
k novému provoznimu fe$eni tohoto namésti jsou uvedeny v kapitole 9 - Organizace dopravy a jeji zmény). Cast
traté byla navic preloZzena cca o 3 m tak, aby byla mozna vysadba stromU (celkem 17 novych stromU) a parkovaciho
pruhu (podet parkovacich mist v ulici i pfes rozsifeni ploch pro pési zlstal obdobny jako ptred rekonstrukci).
V nésledujicim roce dojde nejen k dokon&eni rekonstrukce této ulice, ale nasledovat bude obdobné rozsahla
rekonstrukce navazujici ulice U Vystaviste.

B Ulice Dukelskych hrdint u Veletrzniho palace

REKONSTRUKCE ULICE HARTIGOVA [TSK]
V roce 2024 byla provedena rozsahla rekonstrukce dalsi
&astiulice Hartigova (dfive Konévova) v iseku Cerninova
- Prazacka. Provedena byla oprava vodovodu, kompletni
renovace vozovky a chodnikl, Uprava odvodnéni
a rekonstrukce verejného osvétleni. Doplnény byly
rovnéz ochranné ostrlvky na pfechodech pro chodce.
Chodniky a parkovaci stani jsou dlazdény prazskou
mozaikou a kamennou kostkou, zatimco vozovka
a autobusové zalivy maji novy nizkohluény asfaltovy
povrch. Soudasti praci byla také dosadba stromi &i
opatfeni pro zvySeni bezpecnosti cyklistd. Provoz byl po
dobu rekonstrukce omezen v nékolika fazich, nejdfive
byl pouze jednosmérny a poté musela byt ulice zcela
uzaviena.

B Kfizovatka Hartigova x Hajkova
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VYSTAVBA PODCHODU POD ULICi STRAKONICKA [TSK]

Dosud byl mezi ulicemi Lesakl a Za Dalnici
na prazské Zbraslavi prechod pro chodce
pres étyfpruhovou ulici Strakonicka. Z tohoto
dlvodu byla rychlost projizdéjicich vozidel
vtomto Useku lokalné omezena z80 km/h na
50km/h.Nové je pésivazbazajisténapomoci
podchodu, a chodci jsou tak zcela oddéleni
od automobilového provozu. Nejdfive byly
provedeny nezbytné prelozky inZzenyrskych
siti a vysokonapétového vedeni. Vzhledem
ke stavbé podchodu bylo nutné provést
zahloubeni kanalizace ve stfednim délicim
pruhu ulice Strakonické. Jelikoz se vSak jeji
poloha ligila od pUvodnich predpokladd
(byla z ¢asti umisténa pod jizdnim pasem
komunikace), bylo nutno projekt upravit.
Dale bylo zjisténo, Ze misto o&ekavanych

B Interiér podchodu s nepfimym bodovym osvétlenim

stmelenych konstrukénich vrstev byla vozovka ulice Strakonické tvofena cementobetonovou deskou, coz si
rovnéz vyzadalo Upravu postupu. Novy podchod je stavebné feSen jako prefabrikovany, vybudovany v oteviené
stavebni jaAmé. Doprava byla béhem stavby zachovana v rezimu 2+2 jizdni pruhy.

B Hlavni dopravni prostor po rekonstrukci

REKONSTRUKCE

ULICE PRUMYSLOVA [TSK]

Prvni Gast rekonstrukce Pramyslové ulice
v Useku Tiskarskd — U Stavoservisu zahrnujici
jizdni pas komunikace ve sméru na sever byla
dokonéena v predchozim roce. V roce 2024 tak
vramcirekonstrukce doslo ke kompletniobnové
jizdniho pasu komunikace ve sméru na jih.
Byla provedena vyména v8ech vrstev vozovky
véetné podkladu, vybudovano nové odvodnéni
aobnovenovodorovnéisvislé dopravniznacéeni.
Pro zvySeni bezpe&nosti a komfortu cestujicich
byly také vybudovany nové zastavkové zalivy
pro autobusy.

REKONSTRUKCE ULICE
KORUNOVACNI [TSK]

V navaznosti na rozsahlou rekonstrukci vodovodu
se ulice dockala v ramci souvislé udrzby
nového povrchu vozovky, novych cykloopatfeni
provedenymi vy&kavacimi ostrivky. Na chodnicich
jsou nové umistény antiparkovaci sloupky.
VylepSeno bylo rovnéz odvodnéni v€etné instalace
novych uliénich vpusti. Nové jsou v ulici vyznagena
rychloobratkova parkovaci mista, ktera slouzi nejen
k zasobovani lokalnich podnikd, ale také mistnim
obyvatelim, ktefi potfebuji v blizkosti domu néco
vylozZit ¢i naloZit. Na jafe roku 2025 dojde jesté
k finalnimu dokon&eni chodnikovych ploch.

B Rekonstruovany jizdni pas pred zprovoznénim
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MODERNIZACE BRANICKEHO
ZELEZNICNIHO MOSTU [SZ]
Rozsahlou modernizaci prosel Zelezni¢ni
Branicky most. Z dopravniho hlediska bylo
zasadni jeho zdvoukolejnéni a to v&etné
navazujiciho useku az k nové vybudované
odbocéce Sporilov. Na mosté byla jiz od
jeho vystavby prostorova rezerva pro
druhou kolej, naopak v Useku mezi mostem
a stanici Praha-Kr¢ si zdvoukolejnéni
vyzadalo i rozSifeni zelezni¢niho spodku.
Chuchelského tunelu, nachazejiciho se na
druhém predpoli, se stavebni prace nijak
nedotkly a ten dal zlstava jednokolejny.
Stavebni prace zahrnovaly obnovu kolejového svrSku a trakéniho vedeni, nové je odvodnéni a hydroizolaéni
systém. Cast konstrukce stavajiciho mostu se musela zbourat, nové se vybudovaly deska a fimsy. Vymé&nén byl
most pres Udolni ulici a zcela novou podobu ziskala zastavka na Kagerové. Zde nové vlaky zastavuji u ostrovniho
nastupisté dlouhého 230 m s vyskou nastupni hrany 550 mm nad koleji. Pfistup na nastupisté je z lavky pevnym
schodi§tém &ivytahem, zastavka je tedy plné bezbariérova. Modernizovany Usek vyuzivaji zejména nakladni vlaky,
v blizké dobé ale vyrazné vzroste jeho vyznam i v osobni dopravé. Zrekonstruovanou a kapacitnéjsi trat budou
kvali probihajici prestavbé Smichovského nadrazi a planované rekonstrukci mostu pres Vitavu pod Vy$ehradem
vyuzivat také vlaky mifici z Prahy do Berouna a dal do Plzné.

B Zdvoukolejnény Branicky most

REKONSTRUKCE ZELEZNICNI TRATE PRAHA-BUBNY - PRAHA-VYSTAVISTE [SZ, TSK]

Pokratovala  rekonstrukce trat¢  Praha-
-Bubny -  Praha-Vystavi§té. Pfedmétem
stavby je modernizace stanice Praha-Bubny,
zdvoukolejnéni pfilehlého tratového Useku
v celkové délce 1,3 km, zfizeni zastavky Praha-
-Vystavisté a elektrifikace celého Useku. Diky
vystavbé mostni estakady doslo ke zruSeni
Uroviiového prejezdu a celkové rekonstrukci
ulice Bubenska v Gseku Zeleznigar( - Veletrzni
véetné obnovy ¢i prelozeni siti technické
infrastruktury. Chodniky jsou nové dlazdény,
doplnéna byla cykloopatfeni a byly vysazeny

stromy. Realizovany byly nové ostrivky na

B Nova mostni estakada misto pavodniho Groviiového prejezdu prechodech a parkovaci zalivy.

DalSi vyznamné stavby, rekonstrukce a opravy

Nazev [investor] Popis

B Nazakladé provedenych geodetickych méfeni obloukové konstrukce a monitoringu kloubt ve vrcholu
oblouku byl z bezpeénostnich divodl v lednu 2024 uzavien inundaéni most X656 Liberiského
soumosti. Dvodem okamzitého uzavieni byly zjisténé technické zavady vyvolané pravdépodobné
silnymi mrazy. Rada monitoringu nasledné doporucila pfistoupit k demolici této ¢asti Liberiského
soumosti a nezabyvat se Zddnou z variant podepfeni vzhledem k nevyhodnosti feSeni jak z asového,

Rekonstrukce tak finan¢niho hlediska.

Liberiského mostu

[TSK] BV dubnu 2024 byly zahajeny bouraci prace, souvisejici jiz i s rekonstrukcei Liberiského soumosti (foto

nize). Prvni byl zbouran vyse zminény inundac¢ni most X656. Poté nasledovaly mostni konstrukce
pres Storchovu a Voctarovu ulici. Mostu pres Vitavu se demoliéni prace prozatim netykaly. Stavajici
obloukova konstrukce inundaéniho mostu bude nahrazena tvarovou replikou. Timto zptsobem
bude zachovan odkaz na historii mostu a zarovern bude zaji§téna jeho bezpeénost, dlouhodobéa
udrzitelnost a také moznost nového vyuziti, nebot vznikne nové verejné prostranstvi pfimo pod
mostem, kde mohou byt kavarny, obchody ¢&i jiné podniky.
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Rekonstrukce
ulice Chlumecka
[TSK]

B Rekonstrukei prosly vozovky obou jizdnich past komunikace Chlumeckav 1,2 km dlouhém tseku od
sjezdové rampy z Prazského okruhu po kfizovatku s ulici Ocelkova. Soucasti praci byla vyména dvou
vrstev povrchu vozovky v tloustce 100, resp. 120 mm, oprava trhlin v podkladnich vrstvach, Upravy
odvodnéni komunikace a nové vodorovné dopravni znac¢eni. Dale byly vyrovnany propadané krajniky
a obnoveno dopravni znageni.

W Oprava vozovky byla provedena rovnéz na rampach kizeni ulic Chlumecka a Ocelkova (foto nize).
V rdmci oprav byl odfrézovan asfaltovy kryt vozovky tloustky 120 mm a néasledné byly poloZeny dvé
nové asfaltové vrstvy. Provedeny byly sanace neutnosnych podkladd, lokalné doslo k vyrovnani
obrubnik( a opravé odvodnéni.

Vyména povrchu
ulice 5. kvétna
[TSK]

Po zimni prestavce pokra¢ovala oprava vozovky na ulici 5. kvétna v opaéném sméru nez v roce
2023, tedy ve sméru do centra. V téchto dvou stavebnich sezénach byla v obou smérech provedena
vymeéna 12 let starého nizkohluéného krytu vozovky a dalSich asfaltovych vrstev o celkové tloustce
100 mm. Soucasti stavebnich praci byla také oprava trhlin v podkladnich vrstvach, Gpravy odvodnéni
komunikace, vyrovnani a vyména poskozenych obrubnikd nebo vy$kova Uprava povrchovych znakd
inZzenyrskych siti. V§echny mosty na tomto Useku se dockaly novych elastickych mostnich zavér(.
V ramci praci do$lo také k Upravé zdejsi vegetace, zejména kefu, aby pfi prijezdu a parkovani v tomto
Uuseku neomezovaly a neohrozovaly FidiCe.

Rekonstrukce
ulice Dablicka
[TSK]

Zahajena byla rekonstrukee ulice Dablicka, v roce 2024 v Gseku U Parkanu — K Lomu. Stavba v celkové
délce 750 m zahrnovala i pfilehlé kFiZovatky. Prace byly rozd&leny do jednotlivych etap. Kromé vymény
konstrukce vozovky stavajici komunikace s krytem z asfaltového betonu dos$lo i na vyrovnani a vyménu
poskozenych obrub véetné opravy prvk( odvodnéni (uliénich vpusti a jejich pfipojek). V ramci Gprav
verejného osvétleni doslo k posunu jednoho ze stozard a k Upravam kabelového vedeni. Soucasti
stavby byla i rekonstrukce autobusové zastavky K Letriantm.

Rekonstrukce kfizovatky
Ceskomoravska

x Sokolovska

[TSK]

Predmétem akce byla rekonstrukce kfizovatky Ceskomoravska x Sokolovska x Cuprova. Cilem bylo
odstranéni dopravnich zavad kfiZzovatky, zlepSeni dopravniho rezimu a estetické Urovné lokality.
V8echny zpevnéné plochy jsou noveé bezbariérové. Kompletni rekonstrukci prosla svételna signalizace.
P¥i rekonstrukci byly opraveny i vozovky a chodniky v blizkém okoli, upraveny byly rovnéz tramvajové
ostrivky, na nékterych mistech pak bylo doplnéné zabradli. DopInénim cyklopfejezdd na dvou
ramenech kFizovatky s navaznou cyklolegalizaci chodnikud byl zlep$en prijezd pro cyklisty.

Rekonstrukce
ulice Komoranska
[TSK]

Dokonéena byla rekonstrukce ulice Komoranska v Useku U Spofitelny - K Modfanskému nadrazi.
Opravou prosly veskeré povrchy véetné chodnikd. Kfizovatka s ulici K Vystrkovu byla rozsifena a je zde
pro zvy$eni plynulosti provozu nainstalovana nové svételna signalizace. Pfebudovana byla i kfizovatka
s ulici Zlochova. Soucasti akce byla také prelozka vodovodu, nové odvodnéni komunikace, verejné
osvétleni, vystavba autobusovych zastavek a doplnéni cykloopatreni.

Vystavba protihlukovych
stén na ulici Strakonicka
[TSK]

Vybudovany byly protihlukové stény podél ulice Strakonickd v prostoru kfizovatky Dostihova
x Strakonickd, jejichz stavba zaCala v predchozim roce. Jejich U€elem je snizeni hlukové zatéze
chranénych venkovnich ploch obytnych budov ve Velké Chuchli. Vzhledem k umisténi protihlukovych
stén v zaplavovém Uzemi jsou stény navrzeny tak, aby za pfipadnych povodni nebranily pfirozenému
odtoku vody, ¢imz je zajisténa ochrana zdravi i majetku mistnich obyvatel i projizdéjicich Fidicu.
Protihlukovéa bariéra ma celkovou délku 283 m.

Rekonstrukce tramvajové
traté v Dlazdéné

a Havlickové ulici

[DPP]

Kompletni rekonstrukci pro$la tramvajova trat, ale také vodovod a plynovod. Byla provedena Uprava
geometrie traté v oblasti esi¢ka v kfizovatce Havlikova x Hybernska (poloméry obloukd jsou nové
misto 22, respektive 25 m zvySeny na 30 m). BKV panely byly nahrazeny systémem W-tram. Déale doSlo
k mirnému posunu zastavek Masarykovo nadrazi, coz umoznilo pfed vstupem na nadrazi vytvorit
bezbariérové misto pro prekonani traté. Zastavky jsou nove vydladzdény véetné ostatnich ploch pé&si zony.

Rekonstrukce
ulice Novopetrovicka
[TSK]

Provedena byla souvislad Udrzba vozovky v ulici Novopetrovickéd v Useku od ulice Euklidova k ulici
Archimédova. Oprava zahrnovala frézovani vozovky v tloustce 80 mm, lokalni opravu trhlin a pokladku
novych asfaltovych vrstev. Dale probéhlo vycisténi prikopl a lokalni sanace podlozi. Chodniky jsou
zhotoveny z betonové dlazby. Diky mirnému rozsifeni komunikace bylo mozno v ulici zfidit vyhrazeny
jizdni pruh pro autobusy v délce 700 m.

h-

B Liberiské soumosti v pribéhu bouracich praci

B Rampy Chlumecké pod tubusem metra
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DALSI VYBRANE STAVBY, REKONSTRUKCE A OPRAVY

Na ulici Bud&jovicka v useku Michelskéd — stanice metra KaCerov byla provedena celkova oprava vozovky,
kterd navazovala na jiz provedenou rekonstrukci vodovodu a kanalizace. Prace zahrnovaly obnovu asfaltového
povrchu, opravu trhlin v podkladnich vrstvach, bezbariérové Gpravy pfechodl pro chodce, opravy chodnikd
a vjezdl, vymeénu poskozenych obrubnikd, Upravy odvodnéni komunikace a vyskovou rektifikaci povrchovych
znakl inzenyrskych siti.

Souvisla Gdrzba vozovky probéhla v ulici Na Zlaté v Useku od ulice Bélomlynska po hranici hl. m. Prahy.
V koordinaci s touto opravou probéhly stavebni prace i na zbyvajicim Useku komunikace do Mirovic, které
zajiStovala Krajska sprava a udrzba silnic Stredoceského kraje. Opraveny byly obruby a konstrukéni vrstvy
vozovky v tloustce 100 mm s naslednou ziviénou nahradou.

Probéhla rekonstrukce komunikace Cinovecka véetné prilehlych ramp ve sméru do centra v Gseku od sjezdu
do ulice Dablicka k premosténi ulice Kostelecka. V ramci velké b&zné udrzby byly opraveny konstrukéni vrstvy
vozovky s naslednou nahradou z zivicného povrchu, probéhly opravy uli¢nich vpusti, odvodnéni a obrubnika.
Probéhla rozsahla rekonstrukce ulice Klapkova (foto nize) v iseku mezi ulicemi Bfezinéveska a MasSinova.
Doslo ke komplexni rekonstrukci vozovky a chodnikd v celé $ifi ulice, s vyjimkou tramvajového pasu. Parkovani
které bylo dosud ¢astec¢né na chodniku, bylo nahrazeno parkovacimi zalivy v nové rozsifeném chodniku.
Souvislou udrzbou prosla bezejmenna komunikace mezi Hornimi Poéernicemi a Vinofi. Souc¢asti souvislé
udrzby bylo odfrézovani 90 mm asfaltového povrchu, sanace nerovnosti, poloZzeni nového krytu a Uprava
nezpevnéné krajnice.

Opravena byla ¢ast komunikace Podébradska ve sméru do centra v Useku od ulice Na Obratce k tramvajové
zastavce Nademlejnska. Byla provedena vyména povrchu vozovky v tloustce 100 mm, oprava uliénich vpusti
a lokalni sanace vybranych mist.

Byla provedena rozsahla rekonstrukce ulice Slévaéska v Useku Ciglerova — Sklenska. Prace zahrnovaly
celoploS§nou obnovu obrusné vrstvy, lokalni vyménu lozné vrstvy, vyrovnani a vyménu obrub a udrzbu
stavajicich uliénich a horskych vpusti a jejich pfipojek.

Zacala revitalizace horni ¢asti Vaclavského namésti podle navrhu studia Jakub Cigler architekti. Sou&asti je
také vystavba nové tramvajové traté, rekonstrukce stropni desky nad vestibulem stanice metra Muzeum i
vystavba retencni nadrze na deStovou vodu.

Probéhla udrzba podchodu pod ulici K Barrandovu, ktera zahrnovala sanaci vnitfnich povrchl podchodu,
vymeénu izolace celého tubusu a doplnéni rubové drenaze, ktera zabrani zatékani vody do podchodu.
Opraven byl pravy jizdni pruh na Jizni spojce v Useku od lanového mostu po pfipojovaci pruh mimourovriové
krizovatky Priib&zna. Soucasné s opravou vozovky probéhla oprava izolaci a vybudovani nové fimsy lanového
mostu.

Kfizovatka K Béchovictim x V Lipach v Kolodgjich byla pfestavéna na okruzni (podrobnosti k této akci jsou
uvedeny v kapitole 9 — Organizace dopravy a jeji zmény).

Rekonstruovany byly vozovky a chodniky v ulici Kanovnicka v Useku od kFizovatky s ulici U Brusnice az po
Martinicky paladc na Hrad€anském namésti.

Rekonstruovana byla Vlasska ulice na Malé Strané v historickém centru Prahy. Prace zahrnovaly opravu
vozovky, rekonstrukci chodnik(l a modernizaci inZzenyrskych siti.

Probéhla velkd béznéa udrzba v ulici Italska, kterd navazovala na opravu plynovodu.

Rekonstrukci prosly ulice Topolova, Vorsilska a ¢ast ulice V Korytech.

B Nova podoba ulice Klapkova B Ulice Beranovych po rekonstrukci
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AKCE POKRACUJICi Z PREDCHOZICH STAVEBNICH SEZON

B Pokracovala souvisla udrzba ulice Beranovych (foto vysSe), tentokrat v Useku Boleticka - Tupolevova, ktera
zahrnovala vyménu asfaltovych vrstev véetné podkladovych. Provedena byla vySkova rektifikace kanaliza¢nich
vpusti. V nékterych Usecich bylo nutné vyrovnat ¢i vyménit obruby. Rekonstrukci prosla svételna signalizace
na kfizovatce Tupolevova x Beranovych.

B Pokracuje vystavba zcela nové linky metra D, prozatim v Useku Pankrac - Olbrachtova. V roce 2024 probihala
predevsim vystavba stanic. Ve stanici Pankrac jiz také doslo ke stavebnimu propojeni se stavajici linkou C (do
doby zprovoznéni nové linky je do¢asné zaslepeno).

B Pokracovaly stavebni prace v ulici Bystra, kde vznika novy podjezd pod Zeleznic¢ni trati.

B Dokoncena byla souvisla udrzba ulice Schoellerova.

ZAHAJENE AKCE POKRACUJICi DO DALSICH STAVEBNICH SEZON

B Zahajena byla rozsahla rekonstrukce Peroutkovy ulice (foto nize). V roce 2024 byl opraven Usek mezi
Waltrovkou a Farkani. Opraven byl vodovodni fad, odvodnéni, vozovky a chodniky. Parkovaci stani jsou nové
dlazdéna, doplnéna byla zeleri a mobiliaf. Soucéasti je rovnéz vybudovani nové trolejbusové traté.

B Realizovana byla prvni ¢ast totalni rekonstrukce podchodu pod ulici Tiirkova, propojujiciho ulice Ledvinova
a Starochodovska3, pfi které dochézi k jeho demolici a vystavbé nové monolitické konstrukce. Soucéasti stavby
je také oprava ptistupovych chodnik( a schodist, nové osvétleni, Gprava odvodnéni a revitalizace okolni zelené.

VYSTAVBA, REKONSTRUKCE A OPRAVY MOSTU

B Probéhly opravy najezdové rampy na ulici Bucharova vedouci od stanice metra Nové Butovice. Nosna
konstrukce prosla dikladnou sanaci, jejimz cilem bylo obnovit jeji plvodni funkci a prodlouzit Zivotnost.

B Rekonstrukci prosel mostek pres Sarecky potok v Divoké Sarce. Mostek prosel kompletni sanaci véetné
vymeény vybaveni, zpevnéni fims a vybudovani nové vozovky. Vyuzit byl i ultra vysokohodnotny beton (UHPC).

B Provedena byla celkova udrzba Lahovického mostu. Doslo k vyméné mostnich lozisek, t&snicich profilQ
a obnovena byla protikorozni ochrana. Na pfedpolich a v pravém jizdnim pruhu smérem do centra doslo
k vyméné krytu vozovky.

B Byly dokonceny opravy ramp severniho predpoli mostu Barikadnikd v lokalité Pelc-Tyrolka (foto nize).
Stavebni Gdrzba mostd spodivala v ndhradé povrchd (véetné izolace), mostnich zavérd, fims, zabradli
a zadrzného systému.

B Opravena byla lavka pfes Diskarskou ulici. Oprava zahrnovala betonaz novych fims, obnovu zabradli, opravu
vozovky a sanace podhledd.
B PokraCovala vystavba Dvoreckého mostu.

B Ulice Peroutkova a vznikajici trolejbusova trat M Opravena rampa mostu Barikadnika
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FINANCOVANI PROVOZU
A ROZVOIE DOPRAVY

S ohledem na to, Ze uzavérka rozpo&tu za predchozi rok je schvalovana az po uzavérce Ro¢enky dopravy, kapitola
shrnuje finalni data uzavieného rozpod&tu za rok 2023 a parametry navrhu rozpoc¢tu na rok 2024, k némuz jsou
doplnéné predbézné bilanéni tdaje v oblasti hromadné dopravy za rok 2024.

12.1 UZAVERKA ROZPOCTU HL. M. PRAHY ZA ROK 2023
(schvalena dne 20. 6. 2024)

Zavérecény ucet rozpodctu za rok 2023 byl prijat usnesenim Zastupitelstva hl. m. Prahy ¢. 15/53 dne 20. 6. 2024.
Celkové prijmy v roce 2023 ¢inily 140,8 mid. K&, celkové vydaje pak 111,5 mld. K& (vy$e béznych, provoznich,
vydajd byla 90,1 mid. K&, vySe kapitalovych, investi¢nich, vydajd pak 21,4 mid. K&).

Vyvoj celkovych pFijmu a vydaji uzavienych rozpoéti hl. m. Prahy (mld. K&)

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
piijmy 70,0 70,8 74,2 77,8 88,6 95,4 96,9 1056 1203  140,8
vydaje 68,1 58,3 62,0 70,3 82,0 80,7 88,0 89,6 1048 1115

z toho b&zné 468 482 51,2 57,9 64,6 67,6 736 74,9 82,8 90,1
ztoho kapitalové 21,3 10,1 10,8 12,4 17,4 13,1 144 147 22,0 214

69,5 % ostatni

57,0 % ostatni

80,8 % bézné

ROZDELENI 90,1 mid. K& 62,6 mid. K& 12,2 mid. K&
CELKOVYCH VYDAJU BEINE .
DLE ZAVEREGNEHO ROZDELENI VYDAJE KAPITALOVE
. . CELKOVYCH . PODIL VYDAJE
UCTU ROZPOCTU VYDAJU - PODIL
DOPRAVY DOPRAVY

ZA ROK 2023

9,2 % kapitalové 30,5 % doprava 43 % doprava

21,4 mld. K& 27,5 mld. K& 9,2 mld. K&

\lydaje na dopravu v roce 2023 byly nadale nejvyssi v rozpoctu, Cinily 36,7 mld. K& (32,9 % rozpoctu hl. m. Prahy).
Podily dalich polozek v rozpodtu byly dle statistické roéenky CSU nasledujici: 30,7 % vzdélavani, 11,8 % véeobecna
verejna sprava, 5,6 % socialni véci, 5,3 % bydleni a komunalni sluzby, 4,5 % kultura, télovychova a zajmova ¢innost,
4,2 % Zivotni prostredi, 2,9 % obrana a bezpeénost, 1,3 % zdravi, 0,3 % vodni hospodafstvi, 0,2 % primysl, ochod,
sluzby, 0,2 % zemédélstvi a 0,1 % ostatni).

Z 36,7 mld. K& vénovanych na dopravu putovalo 27,5 mid. K& (74,9 %) na bézné vydaje a 9,2 mld. K& (25,1 %) byly
vydaje kapitalové. Podil kapitalovych vydajli na dopravu vaéi béznym vydajlim v roce 2023 mirné poklesl.

PODIL BEZNYCH A KAPITALOVYCH VYDAJU NA DOPRAVU A CELKOVE VYDAJE NA DOPRAVU

40 .
- 5 i ke 367 mid K
30 | 27,3 mld. K& 245 mid. K& 25 5 mid. K& 26 8 mid. K& 27,4 mld Ké .
21,3 mid. K& 20,8 mid. K¢ 228 mid. K¢
20
" I
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

W béZzné vydaje I kapitalové vydaje
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12.2 SCHVALENY ROZPOCET NA ROK 2024 (schvalen dne 14. 12. 2023)

Navrh rozpod&tu na rok 2024 byl v Zastupitelstvu hl. m. Prahy schvalen 14. prosince 2023 a obsahoval vydaje ve
vySi 109,4 mld. K&, z toho bézné 88,1 mld. K& a kapitalové 21,3 mld. K&. Rozpoc¢tovana &astka pro oblast dopravy
na rok 2024 zahrnovala vydaje ve vysi 38,1 miliardy K&. Doprava s 34,8 % byla v rozdéleni dle prazskych kapitol
rozpoc¢tu nejvétsi polozkou (26,3 % Skolstvi, 11,3 % pokladni sprava, mladez a sport, 6,0 % vnitini sprava, 5,7 %
zdravotnictvi a socialni oblast, 4,9 % méstska infrastruktura, 3,9 % kultura a cestovni ruch, 3,2 % bezpecnost,
2,2 % hospodarstvi a 1,6 % rozvoj obce).

BéZné vydaje v oblasti dopravy byly na rok 2024 naplanovany ve vy8i 28,7 mld. K& Kromé& napldnované kompenzace
PID (22,9 mld. K¢&) bylo 5,5 mld. K& béznych vydajd vyélenéno pro oblast spravy a udrzby komunikaci (napf.
0,83 mld. K& uréeno na zimni udrzbu, tj. na posypovy materidl, zafizeni a idrzbové vykony na v§ech komunikacich,
1,8 mld. K& na béznou udrzbu, tj. drzbu telematickych zafizeni, SSZ, mostl, komunikaci a chodnik(, dopravniho
znaceni, provadéni bezbariérovych Gprav, opatfeni BESIP a opravy zastavek PID, a 1,1 mld. K& rozpo¢tovano na
letni adrzbu, tj. strojni ¢isténi, tlakové splachy, uklid ¢i snizovani prasnosti kropenim).

Kapitalové vydaje v oblasti dopravy byly v ndvrhu rozpoc¢tu na rok 2024 navrzeny ve vySi 9,5 mld. K& Celkem
3,1 mld. K& bylo uréeno na vystavbu |. provozniho Useku linky metra D. 761,5 mil. K& sméfovalo do vystavby
tramvajové vozovny Hloubétin a 357 mil. KE na pokracujici rekonstrukci stropni desky stanice metra Florenc.
Vystavba Dvoreckého mostu zadala v roce 2024 515 mil. K&, prace na demolici a zahajeni vystavby nového
Liberiského mostu mély stat 408 mil. K& a dostavba multifunkéniho Fidiciho centra na Malovance si narokovala
260 mil. K&.

82,5 % dotace*

POKRYTi NAKLADU PID
NA UZEMi PRAHY (2024)

*22,1 mld. K¢
(21,8 mld. K& z rozpoctu
hl. m. Prahy 0,3 mld. K& od statu)

17,5 % trzby
4,7 mid. K&

B Nové parciélni trolejbusy pro spojeni na Letisté

Skute¢né néaklady na provoz PID v roce 2024 na Uzemi Prahy byly diky Usporam dopravcll v oblasti energii
a pohonnych hmot niz8i oproti planu, ¢inily celkem 26,8 mid. K&. Trzby z jizdného pokryly 4,7 mid. K& (17,5 %
nakladd). V ramci bé&znych vydajd Einila dotace (kompenzace) hl. m. Prahy sméfujici na provoz PID 22,1 mld. K&.
Z této Castky pfrisluselo 19,3 mld. K& Dopravnimu podniku hl. m. Prahy, a. s., 1,2 mld. K& slouzilo na zajisténi
provozu ostatnich autobusovych linek na tzemi mésta, které neprovozuje DPP, a. s., 1,6 mld. K& Slo na zelezni¢ni
dopravu (zde méstu pomohl statni prispévek na zelezni¢ni dopravni obsluznost ve vysi 0,3 mld. K&) a 19,5 mil. K&
¢inila dotace na provoz pfivoza.

VYVOJ PROVOZNICH DOTACi HROMADNE DOPRAVY V PRAZE (PID) V LETECH 2013-2024 (mld. K¢&)

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Castkou 3,7 mld. K& z vlastnich zdrojt prispél k Uhradé investiénich nakladd dopravniho systému mésta Dopravni
podnik hl. m. Prahy, a. s. 543 mil. K& bylo investovano do nakupu hybridnich autobus( a bateriovych trolejbust,
nové naftové autobusy staly 527 mil. K& a 350 mil. K& bylo vynaloZzeno na modernizace tramvajovych vozU.
Posledni splatkou (800 mil. K&) byl uhrazen sménecny program na pofizeni tramvaji 15T.
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PLAN / o

UDRZITELNE 4
MOBILITY PRAHY  polad’
A OKOLI (P+) Prahu

V loriském roce probéhla aktualizace Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli (dale P+), ktery je hlavnim
strategickym dokumentem rozvoje dopravniho systému v Prazské metropolitni oblasti. V ¢ervnu 2024 schvalila
Rada hlavniho mésta prehled dopravnich priorit v podobé Akéniho planu 2024-2026. Akéni plan tvofi

50 opatfeni s vlastnim rozpo¢tem a harmonogram. Tézisté investic v budoucich letech se nachazi v dalSim
rozvoji vefejné dopravy (71 %). Dalsi investice v objemu 6 mld. K& (17 %) sméfuji do neodkladnych rekonstrukci
mostd, ulic a dalsi silniéni infrastruktury a do zlep$eni sité cest pro pési a cyklisty (2 %). Kromé roz8ifovani sité
a sluzeb verejné dopravy a zkvalitnéni verejného prostoru obsahuje akéni plan podplrna opatreni, ktera maji
kromé zefektivnéni realizace zlepSit komunikaci mésta s méstskymi ¢astmi, spolupracujicimi organizacemi

a s verejnosti. (Uplny prehled opatieni uvadi nasledujici tabulka.)

Prehled opatreni v akénim planu 2024-2026

Zvyseni atraktivity a kapacity méstské hromadné dopravy

1 Preference verejné dopravy v uliénim prostoru

2 Automatizace linek metra

3 Upravy zastavek a stanic metra na bezbariérové, bezbariérovy vozovy park

Informaéni systém pro cestujici a vzhled verejné dopravy

Vlystavba (a rekonstrukce) terminélu, vozoven a dalsi infrastruktury VHD

oo b

Tangencialné-okruzni spojeni VHD

RozSifeni sité metra

Vystavba novych tramvajovych trati

8 Nové tramvajové traté — zamér

9 Nové tramvajové traté - pfiprava a realizace

Podpora pési dopravy a zkvalitnéni vefejného prostoru

10 Rekonstrukce ulic, odstranéni bariér a zatraktivnéni verejného prostoru

Rozvoj celoméstsky vyznamné sité cyklotras a cyklistické infrastruktury

11 Nové celoméstsky vyznamné stezky pro chodce a cyklisty (v centru mésta)

12 Nové celoméstsky vyznamné stezky pro chodce a cyklisty (ostatni)

13 Dalsiinfrastruktura a opatreni k rozvoji cyklistiky vé. zpfistupnéni stanic metra

Snizeni hluku a zneéisténi ovzdusi z dopravy

14 Protihlukovéa opatreni automobilové i verejné dopravy

ZvysSeni bezpecnosti

15 Bezpecnostni Upravy prechodt pro chodce a nehodovych mist a dalsi infrastruktury pro aktivni mobilitu

16 Zfizovani zén 30 a zklidiovani dopravy zejména u $kol, v rezidenénich zénach a PPR

Snizeni dopadt dopravy pro zasobovani mésta (citylogistika)

17 Snizeni dopad® dopravy pro zasobovani mésta vé. donaskovych sluzeb (citylogistika)
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Uspora energie a snizovani uhlikové stopy z dopravy

18 Vyména vozového parku DPP a dal$ich dopravct za energeticky a uhlikové tsporny

19 Nabijeci infrastruktura pro trolejbusy a elektrobusy

20 Vlyména vozového parku ostatnich méstskych firem (napt. THMP, TSK)

21 Snizeni energetické naroénosti dopravni infrastruktury (zejména tunelt)

Podpora ¢isté mobility a podpora (verejné) dobijeci infrastruktury

22 Podpora Cisté mobility a vystavba (verejné) dobijeci a plnici infrastruktury

23 Nastaveni efektivnich podminek parkovani EV v ZPS vé. u dobije¢ek

Nova dopravni spojeni v Praze

24 Nové mosty

25 Nové lavky, podchody, schodisté a pési cesty

26 Projektova priprava Méstského okruhu a Liberiské spojky

27 Projektova pfiprava a realizace Prazského okruhu

28 Nova silniéni propojeni a obchvaty

Rozvoj telematiky

29 Rozvoj telematiky (napt. fizeni tuneld, kiizovatek a dalsi)

Ekonomické nastroje Fizeni poptavky po dopravé

30 Rozvoj a zefektivnéni zon placeného stani vé. kontroly a vymahani pokut za prestupky

31 Mytny systém: aktualizace variant a zajisténi podminek pilotniho provozu (v€. legislativnich)

32 Optimalizace financovani a zajisténi vSech sluzeb v dopravée

Zleps$eni dopravniho propojeni Prahy a Stredoc¢eského kraje

33 Vystavba cyklostezek a péSich propojeni Prahy a Stredo¢eského kraje

34 Zlepsenisluzeb PID vé. autobusovych linek a jejich napojeni na zeleznici

35 Preference VHD ve Stfedoceském kraiji

Vystavba zachytnych parkovist P+R a B+R

36 P+RaB+R nauzemi HMP, zejména u Zelezni¢nich trati a koncovych stanic HD

37 P+RaB+Rv plsobnosti Sttedoceského kraje a obci Stredoceského kraje

ZvySeni kapacity a rozvoj priméstské i méstské zeleznice

38 Nové nebo posilené zelezni¢ni linky vE. vystavby a rekonstrukce zastavek

39 Hledani feseni Zelezni¢niho uzlu Praha vé. jeho prujezdného modelu

40 Pofizeni vétsich Zelezni¢nich vozidel (a prodlouzeni souprav)

41 Bezpecnostni Upravy zelezninich prejezdl na izemi Prahy a Stfedoceského kraje

Rozsifovani zakladny dat o mobilité a infrastrukture

42 Sbéry dat o uzivatelich a infrastrukture vé. posileni kapacit pro ucely modelovani

43 Sbéry dat o dopadech dopravy vé. uhlikové stopy a celkovych spoleéenskych piinost velkych staveb (CBA)

Zvyseni efektivity planovani, provozu a rozvoje dopravy

44 Spoluprace a rozdéleni kompetenci (napt. spravy zastavek, marketing. akei)

45 Zfizeni jednotného organizétora PID

46 Optimalizace sdilenych forem mobility (carsharingu a mikromobility)

47 Dotadni schéma na podporu aktivni mobility (pro MC a dal3i stakeholdery)

Komunikace o moznostech dopravy a nastrojich podpory udrzitelné mobility

48 Vnéjsi komunikace o souvislostech mezi dopravnimi problémy a nastroji udrzitelné dopravy

49 Vnitini komunikace s MC a ostatnimi stakeholdery o nastrojich podpory udrzitelné mobility

Snizovani vnitfniho dluhu komunikaéni sité

50 Rekonstrukce stavajici dopravni infrastruktury a technického vybaveni podle aktualnich standardt

Podrobné informace k Akénimu planu 2024-2026 jsou dostupné na webu http://poladprahu.cz.
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14

OSTATNI DRUHY
DOPRAVY

14.1 LETECKA DOPRAVA

Letecka doprava osobni i nakladni je v Praze provozovana zejména na Letisti Vaclava Havla Praha (déle jen
letisté Praha), které se nachazi na severozapadnim okraji mésta (vefejné mezinarodni letisté s vnéjsi hranici).
Dal8imi prazskymi letisti jsou Letfiany (verejné vnitrostatni leti$t€/neverejné mezinarodni letisté), Kbely (vojenské
letiSté) a To¢néa (neverejné vnitrostatni letisté). V blizkosti Prahy lezZi jesté Letisté Praha-Vodochody (neverejné
mezinarodni letisté).

KAPACITA DRAHOVEHO SYSTEMU A TERMINALU NA LETISTI PRAHA

Drahovy systém tvori dvojice kfizicich se RWY (runway, vzletova a pfistavaci draha) pfiblizné ve tvaru pismene T.
Jsou jimi RWY 06/24 a RWY 12/30. Hlavni RWY 06/24 ma délku 3 715 m a je ve sméru 24 vybavena pro provoz
CAT 11l B ave sméru 06 pro provoz CAT I. V obou smérech je vybavena pojezdovymi drahami pro rychlé odboceni.
Vedlejsi RWY 12/30 méa délku 3 250 m a je v obou smérech vybavena pro provoz CAT I|. Byvala RWY 04/22,
ktera byla dlouhodobé uzaviena pro vzlety a pfistani a slouzila jako parkovaci a odstavna plocha, byla v roce
2020 predélana na klasickou odbavovaci plochu. Celkova kapacita drahového systému je 180 tisic pohybd (vzlet/
pristani) letadel za rok a maximalni kapacita drahového systému je 46 pohyb( letadel za hodinu (ve vybranych
hodinach 47 pohybll), z toho 33 pfiletli nebo 33 odletu.

Prazské ruzyriské letisté, stejné jako kterékoli letiSté na svété, bylo vyrazné poznamenano pandemii koronaviru,
kterd leteckou dopravu ovlivnila vice nez jakykoli jiny druh dopravy. Nejvétsi propad v pocétu odbavenych
cestujicich a pohybl letadel byl zaznamenan v roce 2020, obdobny trend pokraéoval i v roce 2021. K mirnéjsimu
narlstu doslo v roce 2022 (stale ale 0 40 % nizs8i nez v roce 2019). Rok 2023 byl v tomto hledisku zase o néco
pozitivnéjsi a pocCty odbavenych cestujicich byly ve srovnani s rokem 2019 zhruba o &tvrtinu nizsi. V roce
2024 pokracoval nadale narust po¢tu odbavenych cestujicich, ktery dosahl trovné 16,35 mil., coZ je jiz jen 0 8 %
méné nez v predcovidovém obdobi.

Pocet pohybd letadel na letisti Praha doséhl v roce 2024 hodnoty 134 609, cozZ je 0 16 563 pohybU vice nez v roce
2023 (narast o 14 %). V porovnani s rokem 2019 se jedna o pokles 15 %. Nejvyssi pocet pohyb( (13 478) byl
V porovnani s rokem 2023 doslo k mirnému néarUstu o 4 cestujici na pohyb. Ve srovnani s rokem 2019, kdy bylo na
jeden pohyb letadla 115 cestujicich, se jedna o mirny narlst. Tento ukazatel je velice pozitivni, nebot je snahou
nejen ruzynského letistg, aby stoupal poCet cestujicich pfipadajici na jeden pohyb.

Letisté Praha ma Ctyri terminaly, které slouzi pro odbaveni cestujicich (PAX) jak na odletu, tak na priletu. Terminal
1 slouzi k odbaveni cestujicich leticich do zemi mimo schengensky prostor (pasova a celni kontrola), terminal

B A220 spoleénosti Smartwings, nesouci barvy CSA (autor M. Horak) B Vyjimecéna navstéva Boeingu 747-8, Korean Air (autor M. Horék)
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2 je urCen pro cestujici letici do zemi schengenského prostoru

(pouze celni kontrola). V termindlu 3 jsou odbavovany privatni lety Terminal odb:::v(:\tcich odl':':g:;ch
a terminal 4 slouZi pro odbaveni vladnich letl. Celkova kapacita prepaZzek  vychodi/ gati
terminald je v soudasné dobé 17 000 000 odbavenych cestujicich 1 70 22

za rok. Letidté Praha je v soucasné dobé a pfi stavajicich dil¢ich 2 96* 28
kapacitach jednotlivych subsystému témér na hranici maximalniho 3 3 2
vyuziti celkové kapacity terminald. * 12 pfepézek Self-Service Bag Drop

POCTY ODBAVENYCH CESTUJICICH, DOPRAVCU A DESTINACI NA LETISTI PRAHA

V roce 2024 bylo na letisti Praha odbaveno celkem 16 353 522 cestujicich, coz pfedstavuje ve srovnani s rokem
2023 narlst 0 18 % a ve srovnani s rokem 2019 stéle pokles 0 8 %. Nejvice cestujicich bylo odbaveno v éervenci
(1 790 121 PAX), nejméné v lednu (850 335 PAX). Oproti roku 2023 bylo mési¢ni maximum o 13 % vyssi.

V rdmci pravidelné letecké dopravy bylo odbaveno 14 647 175 PAX, zatimco na nepravidelnych linkach to bylo
1706 347 PAX.

Spickovymi mésici byly v roce 2024 pro leti§té Praha &ervenec a srpen. Primérné byly v prib&hu celého roku
§pickovymi dny patek a nedéle. Z pohledu $pi¢kovych mésict ¢ervence a srpna byly $pickové dny pondéli a patek.
Spickové hodiny byly v priib&hu dne rozlozeny do &asti 10-13 hod. a 18-19 hod.

Na pravidelnych i nepravidelnych linkach mohli v roce 2024 cestujici vyuzit sluzeb celkem 76 dopravct (o 7 vice
nezvroce 2023), ktefilétalicelkem do 181 destinaci (o 14 vice nez vroce 2023). Na pravidelnych linkach operovalo
v roce 2024 65 dopravcl, na nepravidelnych 17 a na obou se podilelo 6 dopravctd. Podil klasickych leteckych
spolecnosti vyuzivajicich sluzeb prazského ruzynského letisté ¢inil 78 % (59 dopravc), podil nizkonakladovych
spolecénosti byl 22 % (17 dopravct).

NEJZADANEJSi DESTINACE Z LETISTE PRAHA V ROCE 2024
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B Boeing 757 spole¢nosti UPS (autor M. Horak) B Vojensky special pfi noénim pojizdéni v Praze
s letouny L39NG na palubé (autor M. Horak)
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VYVOJ VYKONU LETISTE PRAHA (poé&ty odbavenych cestujicich a pohybt letadel)
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NAKLADNI PREPRAVA NA LETISTI PRAHA

Pro odbaveni nakladt se na letisti Praha nachazeji tfi cargo terminaly (Menzies Aviation CZECH s.r. 0., SkyPort a. s.,

Enes Cargo Prague, s.r.0.). Vroce 2024 byl na letisti Praha letecky odbaven naklad v celkovém objemu 65 306 tu

n.

Preprava nakladu byla oproti roku 2023 o 21 450 tun vy$8i (narlst o 49 %). Nejvice nakladu bylo prepraveno
v ¢ervenci (6 109 tun), nejméné v inoru (4 292 tun). Mésiéni maximum bylo v roce 2024 o0 43 % vy$Si nez v roce

2023. Ve srovnéni s predcovidovym obdobim, tj. s rokem 2019, je letecka pfeprava zbozi stale o 19 % nizsi.
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NAVAZNA DOPRAVA Z/NA LETISTE

Od centra Prahy je letiSté vzdaleno cca 11 km. Obsluhuji jej zejména dvé rychlé linky PID, které smérfuji ke
stanicim linek metra A (Nadrazi Veleslavin - trolejbus ¢. 59) a B (Zli¢in — autobus ¢. 100). Trolejbusova linka
6. 69 nahradila v Useku mezi Leti§tém a metrem NadraZzi Veleslavin plvodni autobusovou linku 119 ve stfedu
6. bfezna 2024. S cilem zvySit komfort prepravy i kapacitu jsou na linku 59 nasazovany dvoukloubové trolejbusy
Skoda-Solaris dlouhé 24,7 m. Béhem sezény od bfezna do fijna a o adventnich vikendech navazoval jeden spoj
linky 59 na kazdy spoj linky metra. | v roce 2024 byl v letni turistické sezéné posilen provoz specialni autobusové
linky AE (Airport Express: Praha hlavni nadrazi — Leti$té). Linka AE se zvlastnim tarifem (pIné jizdné stoji 100 K¢&)
je urGena predevsim pro cestujici, ktefi z Prahy pokraduji v cesté po republice Zeleznié¢ni dopravou. Od zahajeni
MS v lednim hokeji na poc¢atku kvétna do konce zafi byla linka AE v provozu v intervalu 15 minut, po zbytek
roku pak jezdila po 30 minutach. V roce 2024 byl ve zminéném letnim obdobi na lince AE poprvé zaveden také
noc¢ni provoz v intervalu 60 minut. Zejména s ohledem na dopravu zaméstnancu zajizdi k leti§tnim terminaldm
jesté nékolik prfiméstskych autobusovych linek PID. K cesté na letidté i z letidté je pribézné k dispozici také taxi
doprava provozovana jak osobnimi automobily, tak minibusy. Oficialni taxisluzbou, kterou Leti§té Praha, a. s.,
vysoutézilo, je od zafi roku 2023 spoleé¢nost UBER. Mimo taxisluzbu je v aredlu letisté k dispozici také nékolik
pajéoven automobild.

Podle prizkumu délby pfepravni prace se vlastnim nebo firemnim automobilem na leti§té dopravilo 53 % osob,
vozidel TAXI vyuzilo 25 % lidi. Spoje hromadné dopravy si pro cestu na leti$té vybralo 21 % lidi. Zbylé procento
vyuzilo jiného zpUsobu prepravy (zejména sdilené ¢i autobusové mimo hromadnou dopravu).

V roce 2024 bylo na Letisti Vaclava Havla Praha k dispozici celkem 7 597 mist k parkovani. Pro vefejnost jsou
k dispozici kratkodobéa parkovaci stani v celkové kapacité 517 mist (P1 Express, P2 Express, PB Economy)
a dlouhodobé stani, nabizejici celkem 3 754 mist (PA Smart, PC Comfort, PC Premium, PD Holiday). Pro
zaméstnance letisté a externi subjekty je vyhrazeno 3 326 parkovacich mist. Dal§i moznosti parkovani jsou
k dispozici na komeré&nich parkovistich v SirSim okoli letité.

14.2 VODNI DOPRAVA

Vodni doprava v Praze zajiStuje pfepravu osob a nakladd po fece Vltavé, ktera ma na Gzemi Prahy délku 30,9 km
a je na ni pé&t plavebnich komor (Modrany, Smichov, Manes, Stvanice, Podbaba). Kapacita plavebnich komor
Podbaba (5,2 mil. t/rok) a Smichov (2,8 mil. t/rok) urcuje kapacitu prazské vodni cesty.

Vyvoj poc¢tu proplavenych lodi plavebnimi komorami v Praze v letech 2000-2024

Plavebni komory

Rok ModFany Smichov Manes Stvanice Podbaba
2000 1898 21716 3747 5775 1897
2005 2530 24576 2329 7740 1799
2010 2414 25797 2720 8950 23356
2015 3570 24 622 3855 8 880 3763
2020 3286 10 844 2724 4594 2953
2021 2980 9777 2926 5276 1987
2022 2983 15507 3416 6 866 2958
2023 3054 17 634 4 606 8413 2689
2024 2243 18928 5 041 8 022 2308

Osobnilodnidoprava po Vitavé méa charakter prevazné turisticky a spoleéensky. Celoro¢né zajistuje provoz nékolik
spoleénosti, které se specializuji na rizné typy okruznich vyhlidkovych jizd po Praze se $irokou nabidkou dalSich
sluzeb. Charakter pravidelné dopravy ma provoz prazskych privozu, které jsou souéasti Prazské integrované
dopravy (PID). Podrobnéjsi informace o pfivozech jsou v kapitole 3.6.
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Nejstar§im provozovatelem vodni dopravy po Vitavé v Praze je Prazska paroplavebni spole¢nost, a. s. (PPS), ktera
byla zalozena v roce 1865. V souCasné dobé tato spoleénost tvofi konsorcium se spole¢nosti Prague Boats, s. r. 0.,
ktera vznikla rozdélenim plvodni spoleénosti Evropska vodni doprava (EVD). Prague Boats je provozovatelem
lodi zajistujicich plavby obou spole¢nosti. Provoz lodi je celoro¢ni, a to bud'v pravidelnych ¢asovych intervalech,
nebo dle individualnich pfani objednatel(. Také jsou poradany nejrliznéjsi okruzni plavby po Vitavé, do zoo, ale
i celodenni vylety na Slapy a do Mélnika. Nejmodernéj$i motorova lod Grand Bohemia uveze az 550 cestujicich.
PPS provozuje prazsky pfivoz P4. V ¢innosti pfivoz prepravila v roce 2024 spole¢nost PPS cca 21 tisic osob.
Po dvou letech ovlivnénych covid-19, kdy doslo k poklesu pfepravenych osob, se provoz v dalSich letech opét
postupné obnovil a v lofiském roce doslo k jeho celkovému narudstu.

Vyvoj v poétu prepravenych osob dvéma nejvétSimi prepravci (osob/rok v tisicich)
2000 2005 2010 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Prague Boats 185 196 193 298 322 329 345 386 126 127 350 761 844
PPS 133 86 91 186 189 192 507 608 303 98 281 96 58

DalSi operujici spolec¢nosti je AQUAVIA Praha, s. r. 0., kterd pofadéa spolecenské akce na lodich - Moravia
a Czechie.

Kanalové vyhlidkové plavby po Vitavé porada spoleénost Prazské Benatky, s. r. 0. Plavby se poradaji celoro¢né.
Z pfistavisté ,Judita” vyjizdéji lodé kazdych 15-20 minut. Spole¢nost dale provozuje prazské pfivozy P1, P2, P3,
P5 a P6 a privoz VySehrad, ktery neni sou&asti PID.

Rada mensich spoleénosti zajistuje projizdky a spoleenské akce dle individualnich objednavek. Pfistavisté
téchto spolec¢nosti jsou po obou bfezich Vitavy v centru mésta, napriklad Na FrantiSku, na Kampg, na Dvorakové
nabrezi.

RGzni domaci a zahrani¢ni provozovatelé realizuji po fece Vitavé také nakladni dopravu. Jednim z nejvétsich
provozovatel( je Evropska vodni doprava - Sped, s. r. o., kterd zajituje vnitrostatni i zahraniéni prepravu
hromadnych substratd, tézkych kusu, kontejnerd, kapalin apod.

Na Uuzemi mésta se nachazeji 4 pfistavy - Radotin, Smichov, HoleSovice a Liben, které slouzi pro prekladku
rGznych druh@ naklad(i. Provozovatelem jsou Ceské pfistavy, a. s. Kromé& pistavi slouZi pro manipulaci s naklady
obc¢asné prekladisté a mobilni plovouci rampy.

Vyvoj objemu prepraveného zbozi plavebnimi komorami v hl. m. Praze (t/rok)

Plavebni komory

Rok Modfany Smichov Manes Stvanice Podbaba
2000 108 168 197 740 238 201712 370037
2005 56 759 59 378 690 106 749 302726
2010 3476 5868 829 6698 165 166
2015 145 345 41 440 313900
2016 0 1492 225 580 465 065
2017 11413 9422 112 12 551 278 432
2018 45720 43980 2834 44768 200333
2019 39 354 96 888 259 105 299 301 241
2020 3468 5412 757 3882 150 236
2021 37 042 38939 2053 41 351 158 609
2022 6485 8409 2375 8817 187 553
2023 7000 12100 2460 8900 157 200
2024 5584 6893 5087 4 825 116514
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Znaény narlist objemu piepraveného materialu plavebnimi komorami Modfany, Smichov, Stvanice a Podbaba
v letech 2018, 2019 a 2021 byl zplsoben realizaci stavby ZvySeni ponorl na Vitavské vodni cesté - fi¢ni
Gast a odtéZzovanim nanosl ve Smichovském pfistavu. K poklesu objemu prepraveného materialu v roce
2020 doslo vlivem omezeni nakladni a linkové dopravy z divodu pandemie covid-19. U plavebni komory Manes
bylo navy$eni objemu pFeplaveného materialu v letech 2021 az 2023 disledkem probihajici rekonstrukce

Staroméstského jezu.

Vyvoj objemu substrata v prazskych ptistavech (t/rok)

ok Pristavy
Radotin Smichov HoleSovice Liben Jiné Praha bez rozliSeni

2005 36 408 11 396 99 308 2934 - -
2010 0 364 53207 0 - -
2015 0 0 64 060 1622 133947 98 550
2016 0 0 4100 18577 416 922 28910
2017 16 736 0 0 28 070 234683 50
2018 51632 0 30567 0 99 164 36993
2019 50 602 117 293 3346 0 275 286 42 499
2020 5181 0 2444 0 157 756 16 004
2021 32786 1600 1600 0 164 988 6 400
2022 6413 0 0 0 172 591 2752
2023 6766 1601 4950 0 139 013* 2071
2024 4 861 0 10957 0 102 822* 400

* Praha - Troja’

Pokles objemu substratli v prazskych pfistavech je dan problémy se splavnosti feky, Spatnou vybavenosti prista-
vi (modernizace Smichovského pfistavu nebyla schvalena) a problematickym napojenim pristavd na komunikac-
ni sit. Obecné je upfednostriovana silniéni preprava, kteréa je levnéjsi, rychlejsi a spolehlivé;jsi.

Provozovatelé vnitrostatni vodni dopravy vykazuji nékdy i jina mista, odkud odvazeji vytéZzenou zeminu pfi staveb-
nich pracich. Pfepravci maji také moznost vykazat Prahu jako pfistav bez bliz§iho rozliSeni, protoze v mezinarod-
nim &iselniku je uvedena pouze Praha.

14.3 NAKLADNI ZELEZNICNi DOPRAVA

V roce 2024 bylo na Gzemi Prahy evidovano 19 079 vychozich ¢i kondicich nakladnich vlakd, coz je oproti roku
2023 narast priblizné o 10 %. Nejvytizengjsi stanici z pohledu souctu vychozich a koncicich nakladnich viakd
byla stale Praha-Liben, nasledovana stanici Praha-Uhfinéves. Na treti misto se dostala stanice Praha-Radotin.

Pogéty vypravenych a konéicich nakladnich vlakd v Praze v jednotlivych mésicich roku 2024

Mésic l. . 1. IV. V. VI. VII. VIII. IX. X. XI. XIl. celkem
Vychozi 706 676 758 785 834 852 877 872 842 873 818 647 9540
Kongici 704 689 807 817 848 860 821 872 835 861 794 631 9539

| v roce 2024 byl provoz v prazském uzlu vyrazné ovlivnén stavebnimi pracemi. Vyznamné bylo pfedevSim
zdvojkolejiiovani Useku Praha - Zahradni Mésto - Praha-Kré - Praha-Radotin a trvajici vyrazné omezeni
prechodnosti nakladnich vlakd pres stary zelezniéni most mezi Vytoni a Smichovem. Zminit je nutné i pokradujici
prestavbu stanice Praha-Smichov. DalSi vyznamnou stavebni akci byla pfestavba stanice Praha-Bubny a Useku
trati smérem do Kladna. Tyto stavebni akce, spolu s pfestavbou stanice Kladno a nevyhovuijici trati Praha-Smichov
- Rudna u Prahy, prakticky znemoznily obsluhu zapadni ¢asti Prahy zelezniéni nakladni dopravou.
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Prestavba a zdvojkolejiiovani traté Praha-Kré — Praha-Radotin, které zahrnovalo i ddkladnou pfestavbu tzv. Mostu
inteligence a jeho Upravu pro dvojkolejny provoz, na ktery sice byl dimenzovan jiz béhem své stavby v padeséatych
letech, ale nikdy tak nebyl provozovan, pfinesly v prvnim pololeti lofiského roku nepretrzitou vyluku, b&hem niz
byly ndkladni vlaky odklanény pres stary most na Vytoni. S ohledem na jeho stav byly tyto odklony poznamenany
fadou omezeni, ¢imz doslo k omezeni Zzelezni¢ni nakladni dopravy v celém ¢eském vychodozapadnim sméru.

Se zapadni ¢asti Prahy souvisi nékdejsi nakladovy obvod stanice Praha-Smichov, takzvané Spoleéné nadrazi.
To svému Ucelu prestalo slouZit jiz pfed ddvnou dobou a v lorfiském roce byla zahajena likvidace jeho zbytk
a premeéna v novy developersky projekt vzniku nové méstské &tvrti Smichov City. Na stavebnich pracich na
tomto projektu, predevdim odvozu suté a vytézené zeminy do Nugic a pozdgji i Divéic, se podilelo i CD Cargo
pravidelnym odvozem tohoto materialu ze staveni$té az na misto ulozeni. Vyznamné jsme tak pfispéli k Uspore

emisi CO,,

Nejvyznamnéjsi stanici prazského uzlu z pohledu nakladni dopravy stéale zUstava Praha-Uhfinéves svazana
s terminalem intermodalni dopravy Metrans. Vozbu ucelenych kontejnerovych viak(l v sou¢asné dobé zajidtuji
dva dopravci — Metrans Rail a CD Cargo. Vlaky spojuji terminal s nAmornimi pfistavy, pfedevsim severomorskymi,
a dale také s jinymi terminaly, at uz v Ceské republice, nebo okolnich zemich. Kromé toho CD Cargo zajistuje téz
prvni a posledni mili kontejnerd na vleéky jejich pfijemc(, i kdyZ tato ¢ast intermodalni prepravy je dominanté
v rukou silniéni dopravy.

Dal8imi vyznamnymi stanicemi byly Praha-Kr¢ a Praha-Radotin, obé spojené s vyrobou a prodejem cementu. Do
prvni uvedené pravidelné sméfuji zasilky cementu z Hranic na Moravé uréené k distribuci pfijemctim v Praze
a okoli a do druhé pak suroviny potfebné k jeho vyrobé, pfedevsSim sadrovec z elektraren a struska z hutnich
provozl. Druha jmenovana stanice je pak i cilem zasilek hutniho materiélu, a to z mnohdy vzdalenych mist
v zapadni Evropé do zdejSiho hutniho velkoobchodu Kondor. DalSimi zédkazniky zeleznice v Praze jsou firma
Brenntag v Hornich Pocernicich obchodujici a zpracovavajici rdzné chemické produkty a mimo jiné vyuzivajici
navoz a odvoz namornich kontejnertd z terminalu v Uhfinévsi po Zeleznici, imz alespori trochu ulevuje pretizenym
meéstskym komunikacim. Novinkou zavéru loriského roku bylo zahajeni preprav hutnich vyrobkd z Némecka ke
zdejSimu pfijemci sidlicimu na vle€ce Metrostav. Stabilnim zakaznikem je firma Flaga v Satalicich obchodujici
s plyny a dovazejici je v cisternovych vozech z belgickych Antverp. V neposledni fadé jedté mizeme zminit
nakladku sbé&rového papiru, odesilaného z ndkladového obvodu ve Stradnicich do papirny Stéti.

_———

M Po dobu nepfetrzité vyluky na mosté v Braniku musely byt MW Viaky CD Cargo bylo ze stavenisté na prazském Smichové
nakladni vlaky vedeny odklonem mimo Prahu nebo s fadou odvezeno témér 30 tisic tun zeminy
omezeni pres stary Zelezni¢ni most na Vytoni

Z hlediska poétu vychozich a kongicich vlaki CD Cargo byly nejvyznamnéj&imi stanicemi Praha-Liben
(6 687 vychozich, 6 565 koncicich a 3 679 tranzitnich manipulujicich vlak(), Praha-Uhfinéves (2 310 vychozich,
2 053 kondicich a 234 tranzitnich manipulujicich vlakd) a nové Praha-Radotin (536 vychozich, 658 kondicich
a 429 tranzitnich manipulujicich vlakd). Z hlediska souétu nalozenych a vylozenych voza byly tfi nejvytizeng;si
stanice Praha-Uhfinéves, Praha-Radotin a Praha-Liben. Tfi nejvytizengj$i stanice podle souctu odvezenych
a dovezenych tun byly Praha-Uhfinéves, Praha-Radotin a Praha-Kré.
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Uzel Praha - vykony Zelezni¢nich stanic v roce 2024

Zelezniéni stanice e 1L
podej dodej soucet podej dodej soucet

Praha-Uhfinéves 24993 27 352 52 345 698 305 882 250 1580 555
Praha-Radotin 4177 5116 9293 169 492 212721 382213
Praha-Liben 2156 132 2288 78124 5090 83214
Praha-Kr¢ 767 1388 2155 19135 70143 89278
Praha-Malesice 166 583 749 4136 25162 29298
Praha-VrSovice 324 321 645 9661 14 425 24 086
Praha-Smichov 478 19 497 25 380 727 26 107
Praha-Zahradni Mésto 17 303 320 388 14022 14410
Praha-Horni Po¢ernice 105 155 260 2528 7 659 10187
Praha-Hostivar 238 14 252 11163 414 11577
Praha-Satalice 93 93 186 3088 4123 7211
Praha-Ruzyné 39 21 60 372 195 567
Praha Masarykovo nadrazi 5 41 46 293 1146 1439
Praha-Cakovice 0 43 43 0 2418 2418
Praha-Béchovice 17 21 38 408 787 1195
Praha-Vyso&any 0 29 29 0 1450 1450
Praha-Bubny 3 10 13 110 395 505
Praha-Dejvice 6 6 12 137 268 405
Praha-Zbraslav 5 0 5 200 0 200
Celkovy soucet 33589 35647 69 236 1022920 1243 395 2266 315

ZELEZNICNIi UZEL PRAHA - nakladni vykony nejvytizené&jsich Zelezniénich stanic v roce 2024
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